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CAPITULO 1 - DEFINICOES E REGRAS GERAIS

A CBM (Confederacgdo Brasileira de Motociclismo) estabelece o Campeonato Brasileiro de Enduro —

CBE, de acordo com os principios e determinagdes legais que lhe sdo aplicaveis. O CBE devidamente

registrada na FIM (Federagdo Internacional de Motociclismo) é um campeonato OPEN, ou seja, aberto

a participacdo de pilotos brasileiros e estrangeiros. Conforme a legislacdo esportiva vigente, e

considerando que a CBM é a Unica entidade capacitada a aprovar, coordenar e supervisionar atividades

motociclisticas no territério nacional fica elaborado o presente regulamento.

Este regulamento entra em vigor a partir do momento de sua publica¢do e divulgacdo pela CBM junto

aos licenciados e demais interessados.

(i) Alingua oficial sera o PORTUGUES DO BRASIL, tanto por escrito como falada entre os envolvidos
na realizacao e execucao das PROVAS, bem como na interpretacdo deste;

DENOMINACOES: Para o presente regulamento, adotam-se as seguintes denominacdes:

CBM — Confederacgao Brasileira de Motociclismo;

FEDERACAO - as Federac¢des de Motociclismo Estaduais;

CBE — Campeonato Brasileiro de Enduro ou simplesmente Brasileiro de Enduro ou ENDURO;

ORGANIZADOR — pessoa fisica ou juridica responsdvel pela organizacao das etapas que compde o CBE.

Se aplica a todas as pessoas diretamente envolvidas na organizacdao da ETAPA, independentemente do

nivel da sua funcao;

FISCAL — Qualquer colaborador voluntario ou funcionario da CBM ou das FederagGes Estaduais que

participe diretamente da organizacdo de qualquer uma das etapas que compde o CBE;

PILOTO — motociclista que participa de qualquer uma das etapas do CBE;

(i) A partir do momento que o PILOTO esteja inserido em uma EQUIPE (art 1.3.7) ele serd
representado pelo seu CHEFE DE EQUIPE (art 1.3.7 (iii)), ou representante na Prova devidamente
nomeado;

EQUIPE — Organizacao “estruturada” a disputar o CBE, composta por dois ou mais pilotos, chefe de

equipe, mecanicos, etc., representando uma ou mais marcas e seus patrocinadores;

(i) Estas EQUIPES deverao ser registradas junto a Comissdo de Enduro da CBM através de oficio ou
e-mail, enderecada ao DIRETOR também ao PROMOTOR,;

(i) Neste oficio devem estar relacionados (nome e licenga CBM) quem sdo os pilotos integrantes,
inclusive com nacionalidade, demais componentes da EQUIPE e fungdes.;

(iii) CHEFE DE EQUIPE: sera o representante da EQUIPE junto 8 ORGANIACAO de cada Prova, CBM,
DIRETOR e PROMOTOR, denominado CHEFE DE EQUIPE pessoa cadastrada (art 1.3.7 (ii)) e
devidamente autorizada pela CBM. Esta pessoa representa os interesses coletivos de uma EQUIPE
(clausula 1.3.7) durante o CBE. Caso o CHEFE DE EQUIPE n&o possa estar presente na Prova ele
devera enviar oficio a Dire¢do de Prova, especifica, nomeado outra pessoa para representa-lo;

DIRETOR — Diretor de Enduro da CBM (responsavel pela parte desportiva);

PROMOTOR — Pessoa de fisica ou juridica responsdvel pela execugdo e realizagdo das PROVAS, do

Campeonato Brasileiro de Enduro (CBE)

PROVA - evento que diz respeito a uma das provas, cidade sede de uma disputa no final de semana

gue compde o CBE. Cada uma das provas do CBE, sendo que cada Prova / Etapa conta com dois dias e

pontuacdo independentes cada dia da prova para o Ranking do CBE;

ETAPA — Cada um dos dias de uma PROVA, com pontuacgdo independente para Ranking do CBE;

PERCURSO - definicdo genérica que compde o trajeto da prova, entre deslocamento e especiais;

ESPECIAIS — trechos do PERCURSO que serdo cronometrados deverdo ser definidos e devidamente

sinalizados, priorizando a seguranga;

CH - Controle Horario;

TAPETE — “Tapete Ecoldgico”, ou similar de dimensGes minimas de 0,70 x 1,90 que impeca que liquidos

ou fluidos que por ventura cairem ou vazarem da moto entre, em contato com solo.

(i) Para as categorias integrantes das Cat ELITE (E1, E2, E3, EJ e E4), este item e OBRIGATORIO em
todas as Provas;
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(i) Para as demais Cat OPEN (El, E35, E40, E45, ESO0, ES5, EF, EIA e ENA, além das categorias KIDS) é
desejavel, meramente educativo, ou seja, ndo ha puni¢do. Em Provas especificas que conste esta
exigéncia no REGULAMENTO SUPLEMENTAR, podera ser OBRIGATORIO;

(iii) No caso da OBRIGATOIRIEDADE, conforme Art 1.3.15 (i) (ii), o NAO USO do TAPETE, penalizacdo
de 1 (um) minuto, para o piloto, na vistoria em cada uma das etapas da Prova;

DIRETOR DE PROVA: Indicado pelo ORGANIZADOR LOCAL, devidamente autorizado pela CBM, e pelo

PROMOTOR, seu nome deve constar no REGULAMENTO SUMPLEMENTAR. Serd a pessoa responsavel

pela PROVA, que engloba a coordenacdo da equipe de trabalho local, permissGes, autorizacGes,

montagem do percurso, montagem e manuten¢do das ESPECIAIS e contatos, acionamento e

relacionamentos com as autoridades locais;

DIRETOR: O DIRETOR, nomeado pela CBM. E a autoridade maxima no que se refere a aplicacdo e

conferéncia deste regulamento e demais normas desportivas. Nesse contexto, o ORGANIZADOR de

qgualquer um dos eventos que compde o CBE, deve obediéncia direta e hierarquica ao DIRETOR, A

figura do diretor ndo se confunde com a do DIRETOR DE PROVA (especifico para cada uma delas).

(i) Na falta ou impossibilidade do comparecimento do DIRETOR, a CBM indicara um COMISSARIO
para realizar a supervisdao da PROVA, sendo obrigatéria a participacdao de pelo menos uma pessoa
integrante de algum érgdo oficial gestor do esporte no pais para a composicdo do colegiado do
JURL.

PROMOTOR: o PROMOTOR do CBE divide com o DIRETOR (da CBM) e com o ORGANIZADOR (local)

pessoa na funcdo de DIRETOR DE PROVA, coordenar todas as atividades relativa a realizacdo da de

cada PROVA, e por consequéncia de todo o CBE.

(i) Emcaso(s) emergenciais DIRETOR DE PROVA (art 1.4) o DIRETOR (art 1.5) e o PROMOTOR (art 1.6)
podem decidir unilateralmente sobre qualquer aspecto que envolva a organizacdao de uma das
ETAPAS, incluindo, mas nao se limitando a: (a) cancelamento; (b) adiamento; (c) alteracdo do
percurso; (d) alteragcdo nas especiais; (e) alteracdo nos tempos de CH; (f) demais alteraces que
julgar necessarias; visando sempre a seguranca dos PILOTOS e o “bom andamento da ETAPA”.

JURI: colegiado responsével pelas decisdes relativas a ETAPA ou PROVA especifica no ambito esportivo

do CBE. O JURI é a Unico apto a decidir sobre qualquer recurso interposto formalmente por PILOTO ou

EQUIPE, ou para decidir sobre qualquer acontecimento na que possa influenciar o seu resultado. Os

nomes que irdo compor o JURI de cada PROVA devem constar no REGULAMENTO COMPLEMENTAR,

podendo, contudo, serem alterados conforme imprevistos ou necessidade sob supervisao do DIRETOR,

e comunicando antes do inicio da PROVA, até o momento do Briefing da etapa que estd sendo

realizada. Para tal, o JURI sera sempre composto por no minimo por 3 (trés) e no maximo 5 (cinco)

membros, sendo que obrigatoriamente:

(i)  Um membro serd o DIRETOR, art 1.5 (ou seu representante designado), devendo ser esta pessoa
o PRESIDENTE DO JURI;

(i) O segundo membro sera indicado e definido ORGANIZADOR LOCAL, ou FEDERACAO ESTADUAL
LOCAL, ndo podendo ser a pessoa do DIRETOR DE PROVA, art 1.4;

(iii) O terceiro membro serd o PROMOTOR, art 1.6 (ou seu representante designado, no caso de
impossibilidade);

(iv) Poderdo ser incluidos mais 1 ou 2 membros adicionais, NAO OBRIGATORIOS, assim formando o
colegiado do JURI com até 5 pessoas, devendo ser previamente nomeados aprovados pelos
PROMOTOR e DIRETOR, devendo obrigatoriamente seu nome constar no REGULAMENTO
COMPLEMENTAR da PROVA. Poderdo ser nomeados qualquer PILOTO (ndo participante da etapa)
ou ORGANIZADOR (de outra etapa do CBE) ou até mesmo um TERCEIRO presente no evento,
desde que esteja caracterizada a sua necessaria isen¢do e imparcialidade a participar do colegiado
(ndo tem interesse direto na decisdo), conforme o discernimento Unico e exclusivo do DIRETOR e
do PROMOTOR presentes na PROVA.

ATA, CARTAS DICIPLINARES, COMUNICADOS, NOTIFICACOES e afins: Apds reunido e deliberagdo do

JURI, EM CASO DE ALGUM RECURSO o DIRETOR deve comunicar a decisdo o mais rapidamente possivel

aos PILOTO(S) e EQUIPE(S). No caso de possivel(eis) recurso(s), apds deve ser lavrada ata de reunido

do JURI, que ird conter o objeto do julgamento, o voto de cada um dos participantes do colegiado, a
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fundamentacao legal da referida decisdo, além da devida assinatura de todos os participantes e de 2

testemunhas. Este documento, que é a ata ou sumula da etapa, devera ser publicado pela CBM, no

site, ou mesmo enviada por e-mail aos envolvidos ou outro meio eletrénico, no prazo de até 15 dias a

contar da data da decisdo. Caso ndao haja(m) recurso(s), sera considerada e feita uma ata ou sumula

padrdo, atestando que na ETAPA / PROVA aconteceu tudo dentro da normalidade. As CARTAS

DICIPLINARES, COMUNICADOS e NOTIFICACOES deverdo ser encaminhados aos PILOTOS, EQUIPES ou

ENVOLVIDOS por meio eletrénico assim que possivel apds a decisado, ou enviados pelo correio por carta

registrada com “AR” ou mesmo ser entregue pessoalmente ao responsavel citado ou representante,

antes da proxima ETAPA, que o assuma a responsabilidade de fazé-lo. No caso de entrega pessoal

devendo o mesmo deixar uma via assinada, que recebeu tal documento, ou testemunha que o

documento foi entregue.

REQUISITOS PARA PARTICIPACAO NO CBE: Para participar do CBE, o PILOTO deve:

Ter 18 anos completos, ou ser “legalmente imputavel”, através de mecanismo juridico legalmente

valido, atendendo ao art 6.1.7, deste regulamento, quando da data da realizacdo da referida etapa em

que for participar, assumindo total responsabilidade por seus atos civil e criminalmente, bem como as
consequéncias deste, inclusive perante as autoridades e entidades legalmente constituidas;

(i) Com excecdo das categorias KIDS (YOUTH, INFANTIL, CADETE, JUVENIL e FEMININA), art 2.2, que
tem autorizac¢des especificas;

Ser licenciado para o ano corrente por alguma FEDERACAO ESTADUAL filiada a CBM ou a entidade

ligada a FIM para o ano corrente. No caso de ndo haver ou ndo for possivel a presenca do representante

da Federacdo Local o Clube ORGANIZADOR LOCAL, ou PROMOTOR LOCAL, assume total
responsabilidade juridica e financeira sobre esta fiscaliza¢do;

Apresentar exame médico que comprove a sua aptiddo para a pratica de exercicios fisicos e o termo

de cessdo de uso de imagem conforme modelos no site da CBM.

E de responsabilidade de todo PILOTO / EQUIPE, manter um SEGURO DE VIDA um SEGURO MEDICO e

um PLANO DE ASSISTENCIA MEDICA, que |Ihe garanta atendimento adequado em todo territério

nacional, inerente a atividade deste, isentando os envolvidos na ORGAZNIACAO DA PROVA

(PROMOTOR, DIRETOR, ORGANIZADOR LOCAL, FEDERACOES LOCIAS e CBM), atendimento e medico e

possivel tratamento posterior;

No caso de PILOTO ESTRANGEIRO, além dos requisitos aqui estabelecidos também deve ser

apresentado sua licenga de sua Federagdo Nacional de origem, valida para o ano corrente e a START

PERMISSION, se necessario (conforme acordo entre as federagdes internacionais), especifica para cada

evento, devidamente emitida pela Federagao Nacional de origem.

(i) Para participar, e PONTUAR no CBE, nas Cat ELITE (E1, E2, E3, EJ e E4) o PILOTO ESTRANGEIRO
deve OBRIGATORIAMENTE ser integrante de uma EQUIPE devidamente registrada conforme art.
1.3.7. Caso o piloto participe sem ser um integrante relacionado em uma das EQUIPES
devidamente registradas, ele participara como convidado, art. 1.9.5, e como CONVIDADO, ndo
pontuara no CBE, sendo assim sua classificacdo nas Etapas/Prova que participar sera
desconsiderada para o lancamento dos pontos no ranking da referida Etapas/Prova;

(i) Para as demais categorias OPEN (El, E35, E40, E45, E50, E55, EF, EIA, ENA ou EY) o PILOTO
ESTRANGEIRO pode participar e PONTUAR, apresentando somente os documentos exigidos no
art.19, independentemente de ser ou nao integrante de uma EQUIPE;

(iii) A EQUIPE para ter um integrante PILOTO ESTRANGEIRO, APTO A PONTUAR NO CBE, deve ter no
minimo outros 2 PILOTOS BRASILEIROS para cada PILOTO ESTRANGEIRO; este item pode ser
meramente constatacdo do fato, pelo DIRETOR, ou mesmo algum COMISSARIO credenciado pela
CBM.

(iv) No caso do PILOTO ESTRANGEIRO, ndo fizer parte de nenhuma EQUIPE, ele podera participar
“solo” (ou seja, sem EQUIPE) apresentando os documentos exigidos no art.19.5, NESTE CASO
ELENAO RECEBERA A PONTUACAO N RANKING DAS ETAPAS/PROVAS QUE POR VENTURA
PARTICIPAR, conforme art 1.9.6;

(v) Todos os documentos e requisitos aqui citados devem ser apresentados e cumpridos quando da
realizacdo da ETAPA do CBE. Caso, devidamente justificado, e justificativa aceita pelo DIRETOR, o
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PILOTO e EQUIPE, deverdo estabelecer uma data para a apresentagao dos referidos documentos
e requisitos, as justificativas e fixagdo de prazo deve obrigatoriamente constar na ATA e/ou
COMUNICADO. Se, por qualquer razdo, um dos documentos e/ou requisitos deixar de ser
cumprido ou apresentado o PILOTO em questdo perde os seus pontos no CBE. Os pontos dos
demais pilotos permanecem inalterados, assim ndo alterando a pontuagdo até o momento do
CBE, pois esta exclusdo alteraria toda a pontuagdo do campeonato. Portanto nao serd feita uma
reclassificagao.

E permitida a participacdo de estrangeiro como CONVIDADO em até trés Provas por ano, de toda sorte

gue nesse caso n3o lhe serdo computados pontos no campeonato, apenas a classificacdo na ETAPA /

PROVA respectiva.

PUNICOES: a Direcdo de Prova ou o JURI em questdo ird atribuir punicdes na seguinte escala:

(i) Relatar o fato;

(i) Indicar qual regra foi quebrada e qual a respectiva PUNICAO;

(iii) Conferir as atas de JURI e/ou comunicados anteriormente publicadas e / ou enviados para
verificar se o PILOTO em questdo realmente é primario, considerar se a as ATAS e COMUNCADOS
do CBE nos ultimos 2 anos. Por exemplo, nas ETAPAS realizadas no ano corrente e todas as ATAS
dos 2 (dois) anos anteriores serdo consideradas, sendo desconsideradas as PUNICOES aplicadas
anteriores a estes anos;

(iv) Se o PILOTO for primario o JURI poderd, conforme art. 1.10 (vi), suspender a punicdo e aplicar a
ADVERTENCIA expressa 1.10.1 devendo constar na ATA e/ou comunicado do fato;

(v) Caso o PILOTO ja tiver algum tipo de PUNICAO anterior, esta “nova” PUNICAO devera
obrigatoriamente evoluir gradativamente; itens 1.10.2 até 1.10.6;

(vi) O JURI tem total autonomia para definir a PUNICAO, considerando a gravidade do fato gerador,
inclusive aplicar PUNICAO mais severa a algum PILOTO mesmo que seja PRIMARIO, item 1.10. (iv);

ADVERTENCIA: considerando a evolucdo do esporte e a necessaria obediéncia dos PILOTOS a este
regulamento, o PILOTO que cometer qualquer infracdo a este regulamento pela primeira vez sera
formalmente advertido e comunicado pelos meios disponiveis.
PENALIZACAO: qualquer infragdo a qualquer umas das regras aqui estabelecidas leva 8 PENALIZACAO
do PILOTO em questdo com a adi¢do de 1 (um) até 5 (cinco) minutos ao seu tempo total final na ETAPA
que ocorreu o feto gerador. A PENALIZACAO é individual por ato cometido, se forem quebradas mais
de uma regra, serdo aplicadas o mesmo nimero de penalizagbes. A PENALIDADE por tempo sera
determinada pelo JURI DE PROVA, e sera proporcional a gravidade do fato gerador, devendo
obrigatoriamente constar na ata da ETAPA,

DESCLASSIFICACAO: algumas determinacdes deste regulamento, expressamente indicadas levam a

DESCLASSIFICACAO do PILOTO, sem direito a qualquer tipo de reembolso no que toca o valor pago de

inscricdo ou qualquer outro valor referente a realizagdo da ETAPA;

MULTA: de até RS 2.500,00 (Dois Mil e Quinhentos Reais);

SUSPENSAO: suspens3o nacional de uma PROVA, sem direito a descarte, com item 5.5.1;

SOLICITACAO: Encaminhar solicitacdo de puni¢cdo maior @ Comissdo Disciplinar.

A aplicacdo de qualquer uma das punicBes aqui estabelecidas devera ser obrigatoriamente realizada

pelo JURI de cada etapa, constar na ATA e / ou COMUNICADO.

PADDOCK: Area onde ficam acomodadas as Equipes e Pilotos na prova, serve de ponto de partida e/ou
largada e apoio para a realizacdo da Prova:

PADDOCK Factoy: area reservada pelo PROMOTOR e pelo ORGANZADOR LOCAL, onde serdo recebidas
as equipes e serao oferecidos servicos e estrutura PREVEAMENTE ACORDADAS com as Equipes, Pilotos
e Patrocinadores, SO TERAO ACESSO A ESTA AREA AS EQUIPES, PILOTOS E PATROCINADORES
DEVIDAMENTE CERDENCIADAS E AUTORIZADOS ANTECIPADAMENTE;

PADDOCK FREE: area destinada a todas as Equipes e Pilotos em geral, também junto a area da “base’,
disponivel para todas as equipes SEM A COBRANCA DE NENHU CUSTO, devendo somente respeitarem
as normas e restri¢cdes exigidas por cada ORGANZIADOR LOCAL e/ou PROMOTOR;



1.11.3 As Equipes e/ou Pilotos que desrespeitarem os acordos, regas e determinacdes do ORGANADOR LOCAL
e também do PROMOTOR ficam sujeitas as puni¢Oes cabiveis, inclusive a penalizacdo de 5 (cinco)
minutos em seu tempo ao seus PILOTOs por infringir as regras de utilizacdo do PADDOCK.

2 CAPITULO 2 — CATEGORIAS E NUMERACAO

2.1 CATEGORIAS: O CBE é composto pelas seguintes categorias:

2.1.1 E1 — até 250cc 2 tempos e 4 tempos;

2.1.2 E2 — de 255cc a 450cc 4 tempos;

2.1.3 E3 — mais de 255cc 2 tempos e mais de 455cc 4 tempos;

2.1.4 EJ — PILOTOS até 23 (vinte e trés) anos. Os corredores inscritos no CBE Junior devem ter menos de 23
anos (no dia 1 de janeiro do ano corrente);

2.1.5 E4 — motocicletas originalmente até 36cv (trinta e seis cavalos), conforme cldusula 6.2.1;

2.1.6 El — INTERMEDIARIA, para pilotos que ndo estdo aptos, a participar na ELITE, moto livre escolha;

() E vetada a participacio na Categoria INTERMEDIARIA (El) aos PILOTOS que nos ultimos 2 (dois)
anos anteriores ao ano corrente, estiveram no ranking dos TOP 20 no Ranking Geral, ou Enduro
GP, ou ELITE, do Brasileiro de Enduro, excecao para os pilotos das categorias EIA e ENA. Para a
categoria El, também é vetada a participacdo dos Campedes e Vice-Campedes na GERAL, dos
Campeonatos Estaduais da Modalidade Enduro dos Estados da Federacdo onde ja foram
realizadas Provas do CBE nos ultimos 3 anos.

(i) Ao Campedo na INTERMDIARIA (El) vedada a participagdo na categoria INTERMEDIARIA (EI) nos 2
(dois) anos subsequentes ao seu titulo;

2.1.7 E35 — PILOTOS acima de 35 (trinta e cinco) anos completos no ano corrente, moto livre escolha;

2.1.8 E40 — PILOTOS acima de 40 (quarenta) anos completados no ano corrente, moto livre escolha;

2.1.9 E45 — PILOTOS acima de 45 (quarenta e cinco) anos completados no ano corrente, moto livre escolha;

2.1.10 E50-PILOTOS acima de 50 (cinquenta) anos completados no ano corrente, moto livre escolha;

2.1.11 E55-—PILOTOS acima de 55 (cinquenta) anos completados no ano corrente, moto livre escolha;

2.1.12 EF-PILOTOS do sexo feminino, moto livre escolha;

2.1.13  EIA “IMPORTADA AMADORA” — PILOTOS que nos ultimos 3 (trés) anos anteriores ao ano corrente,
nao estiveram no ranking dos TOP 20 no Ranking Geral, ou Enduro GP, do Brasileiro de Enduro, bem
como também ndo estiveram no ranking dos TOP 2 na GERAL do estadual, nas modalidades Cross
Country, MotoCross, Rally ou Enduro. Também e vetada a participacdo na categoria EIA os pilotos
campedes e vices, nos 3 (trés) anos anteriores ao ano corrente, na categoria EIA e ENA do Brasileiro. A
moto a ser usada é de livre opc¢ao;

2.1.14 ENA “NACIONAL AMADORA” - motocicletas originalmente até 250cc (duzentos e cinquenta
centimetros cubicos), conforme clausula 6.2.1. Destinada a amadores / iniciantes no CBE.

(i) Evetada a participagdo na categoria ENA aos PILOTOS que nos Gltimos 3 (trés) anos anteriores ao
ano corrente, nao estiveram no ranking dos TOP 20 no Ranking Geral, ou Enduro GP, do Brasileiro
de Enduro, bem como também nao estiveram no ranking dos TOP 2 na GERAL do estadual, nas
modalidades Cross Country, MotoCross, Rally ou Enduro. Também e vetada a participagdo na
categoria ENA os pilotos campedes e vices, nos 3 (trés) anos anteriores ao ano corrente, na
categoria EIA, ENA ou E230 do Brasileiro. Nestes casos o piloto devera se inscrever na E4, ou em
outra categoria por idade, que independe da moto;

2.2 Categorias “KIDS” — Motos de cilindrada e marca de motocicletas de livre escolha. O Regulamento
particular para cada PROVA serd separado, definido de acordo com a possibilidade e necessidade e da
logistica de cada cidade sede, sera elaborado para incentivar as criancas para formacdo de futuros
atletas na modalidade. A saber:

(i) As categorias KIDS serdo realizadas em provas que a logistica da prova e condi¢Ges seguranca e
devidas autorizacGes sejam atendidas. Conforme item 3.6 quais as ETAPAS serdo validas para as
categorias KIDS;
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(i) A idade maxima sera considerada a que os pilotos completam no ano corrente, ou seja, se tiver a
idade maxima, no dia 01/01 do ano corrente, estd apto a disputar a categoria.

EY “YOUTH” — para pilotos até 18 (dezoito) anos. Moto livre escolha;

(i) A circulacdo por vias publicas da Categoria EY YOUTH estd vinculada a autorizagdo LOCAL,
devendo ser expressamente autorizada. As condi¢Ges para isto deverdo ser estabelecidas devem
constar no REGULAMENTO COMPLEMANTAS DA PROVA;

INFANTIL — até 8 (oito) anos,

CADETE — até 12 (doze) anos,

JUVENIL — até 15 (quinze) anos,

FEMININA - pilotas do sexo feminino, até 18 (dezoito) anos.

DIVISAO DOS GRUPOS DE CATEGORIAS, as categorias que disputam o CBE serdo dividias em 2 grupos,

a saber:

ELITE: Composta pelas categorias E1, E2, E3, EJ e E4, conforme art 2.2. Sera feito o Ranking ELITE onde

se desconsidera as categorias, e a classificacao sera pelo tempo total final de cada piloto inscrito nestas

categorias, sem distincao;

OPEN: Composta pelas categorias El, E35, E40, E45, E50 E 55 EF, EIA e ENA conforme art 2.2. Sera feito

o Ranking OPEN onde se desconsidera as categorias, e a classificacdo serad pelo tempo total final de

cada piloto inscrito nestas categorias, sem disting¢ao;

(i) Nas provas em que houverem condicOes de ser realizada categoria YOUTH serd incluida no Grupo

de categorias OPEN;

As categorias KIDS a classificacdo e exclusivamente por categoria;

Para se estabelecer a ORDEM DE LARGADA, do primeiro dia das ETAPAS de cada PROVA serdo usados

estes Ranking’s da ELITE e da OPEN;

O PILOTO vencedor no Ranking “ELITE” tem o direito de usar o niumero “1”, por sua opg¢do, no ano

subsequente ao titulo.

E permitida a criacio de categoria(s) local(ais), conforme critério do ORGANIZADOR, e

obrigatoriamente estas categorias serdo disputadas no primeiro dia de prova. Se a opc¢ao for pela

criacdo de uma ou mais categorias locais, fica expressamente convencionado que tal(is) categoria(s)
participa(m) apenas da classificacdo EXTRA PROVA, ndo conta pontos para o CBE.

NUMERACAO: Cada PILOTO tem preferéncia no nimero usado durante o CBE no ano anterior, 0s

demais podem escolher os nimeros ainda nao utilizados que irdo utilizar na temporada vigente. Os

demais PILOTOS interessados em participar do CBE devem fazer a solicitagdo de reserva de nimero ao

DIRETOR / PROMOTOR de Enduro da CBM, que devera autorizar o piloto o uso do nimero.

(i) OPILOTO perde o direito de usar o nimero reservado caso ndo participe de provas do CBE no ano
anterior, o nimero so sera liberado pelo DIRETOR / PROMOTOR, e s6 apds esta liberacdo poderd
ser castrado para outro PILOTO.

A numeragdo sugerida do CBE segue o seguinte padrdo, conforme as respectivas categorias:

(i) E1-Fundo Preto, Numeros Brancos;

(i) E2 —Fundo Vermelho, NUmeros Brancos;

(iii) E3 —Fundo Amarelo, Numeros Pretos;

(iv) EJ—Fundo Verde, Numero Brancos;

(v) E4 —Fundo Azul, NUmeros Brancos;

(vi) El—Fundo branco, Numeros Vermelhos;

(vii) E35/E40/E45/E50/E55 — Fundo Branco, Nimeros Pretos;

(viii) EF — Fundo Rosa, Numeros Brancos;

(ix) EIA—Fundo Vermelho, Nimeros Amarelos;

(x) ENA — Fundo Azul, Numeros Amarelos;

(xi) EY YOUTH — até 18 anos, Fundo Amarelo Numeros Vermelhos;

(xii) KIDS INFANTIL — até 8 anos, Fundo Azul, Nimero Vermelhos;

(xiii) KIDS CADETE — até 12 anos, Fundo Verde, Nimeros Vermelhos;

(xiv) KIDS JUVENIL — até 15 anos Fundo Preto, Niumeros Vermelhos;

(xv) KIDS FEMININA — até 18 anos, Fundo Rosa, NUmeros Amarelos.
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3.2

A numeragdo, sugerida, e fundo corretos fazem parte das obrigacdes do PILOTO e serdo devidamente

conferidas quando da realizagdo da VISTORIA na motocicleta. O ORGANIZADOR ou PROMOTOR pode

disponibilizar aos PILOTOS a venda de numeros e fundos, conforme o seu discernimento.

O PROMOTOR CBE usara espacos nos “plates” frontal e laterais das motos. O uso das logomarcas sera

OBRIGATORIO. O layout deve ser de acordo com o MANUAL DE APLIACAO DOS ADESIVOS (anexo lll);

(i) O PROMOTOR do CBE deve disponibilizar adesivos avulsos para venda, de maneira a possibilitar
aos pilotos adequagdo ao padrdo exigido no referido MANUAL DE APLICACAO. Caso em uma
possivel eventualidade ndo houver estes numeros disponiveis o item 2.9 (iii) ndo se aplica;

(i) A vistoria deste item sera feita na VISTORIA (art 3,1) ou no PARQUE FECHADO;

(iii) A ndo adequagdo ao padrdo exigido nos “plates” da moto CONFOME o manual de aplicagdo
(anexo Ill) gera uma penalizacdo de 1 (um) minuto para o PILOTO, no CH de LARGADA da ETAPA;

A numeracao da(s) categoria(s) local(ais) sera definida pelo ORGANIZADOR, desde que ndo conflitante

com nenhuma das demais categorias. Ele pode escolher novo padrdo de numeragdo (de 802 em

diante), com fundos na cor por ele indicada no regulamento suplementar. A sugestdo é que o padrdo

das categorias locais seja: Fundo Preto com Numeros Amarelo, respeitados os nimeros dos pilotos

gue participam do CBE. Se a opcao for diferente, ela tem que estar indicada no REGULAMENTO

COMPLEMENTAR.

O numero 1, por opcdo do PILOTO, poderd ser usado pelo Campedo na ELITE do CBE no ano posterior

ao seu titulo.

Apds a primeira Prova do ano correte, o “lider” do Ranking ELITE, na primeira Prova do ano correte o

Campeado do ano anterior, poderd usar o seu nimero cadastrado, com o fundo DOURADO e NUMERO

PRETO, por sua opg¢ao.

CAPIiTULO 3 - DO ENDURO

OBJETIVOS E REQUISITOS BASICOS: O objetivo do Enduro é testar a durabilidade e confiabilidade das

motocicletas e a habilidade dos pilotos, que deverdao completar o percurso na forma indicada pelos

ORGANIZADORES. As PROVAS do CBE serdo compostas, obrigatoriamente, no minimo por 2 dias e no

maximo por 3 dias, sendo permitida a inversdo do sentido da prova de um dia para o outro. O circuito

elaborado pelos ORGANIZADORES devera ser praticavel e transponivel em qualquer tipo de condigdo
meteoroldgica, considerado o uso de motocicletas off-road. A distancia total de cada dia, incluindo as
especiais e o deslocamento ndo podera ser inferior a 90KM (noventa quildmetros).

(i) Por motivos de climdticos, de seguranca ou de “forca maior” a o PERCURSO podera ser
interrompida ou alterada de maneira que ndo cumpra o minimo de KM’s, devidamente aprovada
pelo DIRETOR / PROMOTOR e JURI da PROVA, este fato devera constar na ATA da ETAPA.

(i) O tempo total de prova para um dia de competicdo ndo poderd exceder 7:30 (sete horas e trinta
minutos). Caso exceder este limite deverd ser previamente justificado e aprovado pelo JURI DE
PROVA.

INSCRICOES: As inscricbes para as PROVAS do CBE devem ser feitas no site oficial do CBE

(www.brasileirodeenduro.esp.br), ou em local devidamente autorizado pela Diretoria de Enduro,

conforme solicitagdo do ORGANIZADOR. Para realizar a sua inscrigdo o PILOTO deverd

obrigatoriamente estar licenciado no ano corrente na sua respectiva FEDERACAO Estadual e CBM ou

a Federagdo de seu pais de origem, no caso de piloto estrangeiro. Fica definido que o prazo minimo

para a inscrigcdo antecipada é de até 10 (dez) dias antes da data de realizagdo do evento. O prazo para

pagamento da INSCRICAO ANTECIPADA, COM DESCONTO (itens 3.2 (i) a (vii)) serad definido pelo

REGULAMENTO COMPLEMETAR da PROVA, sendo no maximo até na quarta-feira que antecede a

PROVA. Os valores de inscri¢cao sao:

(i) Inscricdo antecipada—RS$ 520,00 (quinhentos de vinte reais), a data limite deverd ser estabelecida

no REGULAMENTO COMLEMENTAR;

(i) ApOs a data limite ou dia do evento, sujeito a disponibilidade — RS 620,00 (seiscentos e vinte reais).



3.3

3.4

3.5

(iii) Para os pilotos das AMADORAS (EIA E ENA) e da YOUTH (EY) sera dado um desconto de RS 100,00
(cem reais) conforme item 3.2 (i) e (ii), na inscricdo do evento.

(iv) O valor da inscri¢do para as categorias “KIDS” serd de RS 250,00 (duzentos e cinquenta reais)
pagas antecipadamente, e de RS 350,00 (trezentos e cinquenta reais) apds a data limite ou dia do
evento, sujeito a disponibilidade;

(v) No ano de 2023, a titulo de incentivo para as categorias EF e KIDS FEMININA, serdo isentas de
cobranga do valor de inscrigao;

(vi) Fica expressamente proibido aos ORGANIZADORES cobrar dos PILOTOS mais de uma inscricdo
pelo mesmo evento (CBE, Campeonatos Estaduais e Regionais). O piloto regularmente inscrito
para uma ETAPA do CBE automaticamente ird marcar pontos no respectivo Campeonato Estadual
e/ou Regional, regularmente licenciado na FEDERACAO ESADUAL onde serd realizada a PROVA.
Salvo no caso da prova os dias de competicdo serem diferentes do Brasileiro, neste caso, o
ORGANIZADOR LOCAL, ou FEDERACAO LOCAL devera oferecer troféus e classificacdo separados E
exclusivos somente para os pilotos licenciados na FEDERACAO LOCAL;

(vii) E parte integrante e indispensavel da inscrigdo termo de responsabilidade e cess3o de direito de
uso de imagem assinado pelo PILOTO que deseja participar de determinada PROVA, conforme
modelo em anexo. DOC.X. Em todas as PROVAS sera exigida a assinatura de todos os pilotos
participantes. O ndo cumprimento deste item, gera uma penalizacdo de 1 (um) minuto no tempo
total do PILOTO, acrescido na CH de largada.

E de responsabilidade Unica e exclusiva do ORGANIZADOR da PROVA a diligéncia perante todos os

niveis da administragdo publica para garantir a realizacdo da PROVA sob sua responsabilidade. A CBM

e as respectivas FEDERACOES estaduais irdo contribuir dentro da sua esfera de atuacio, incluindo, mas

nao se limitando a:

(i) Carta de anuéncia da FEDERACAO ESTADUAL LOCAL

(i) Alvara do Evento Desportivo CBM

(iii) Carta de Exclusividade para a realizacdo da PROVA

(iv) Contratar, através de uma seguradora, o Seguro contra Acidentes Pessoais e Morte para todos os
pilotos inscritos, bem como o Seguro de Responsabilidade Civil para todo o evento.

Também é de responsabilidade exclusiva do ORGANIZADOR LOCAL a comunicagdo com os entes

publicos responsdveis, notadamente:

(i) Policia Militar;

(i) Corpo de Bombeiros;

(iii) Meio Ambiente;

(iv) Secretaria de Saude;

(v) Secretaria de Turismo;

(vi) Qualquer outro érgdo local necessario a realizagdo do evento.

(vii) Para a realizagdo de ETAPA do CBE, é necessario, no minimo, a presenca de ambuldncia para
remocao e o transporte de pilotos eventualmente acidentados. Ndo obstante o requisito minimo
fica sugerido a presenca de uma ambulancia por teste especial, mais uma ambulancia
permanentemente localizada na largada da PROVA.

REGULAMENTO COMPLEMENTAR (TAMBEM PODE SER CHAMADO DE REGULAMENTO

SUPLEMENTAR): Toda ETAPA / PROVA devera ter seu REGULAMENTO COMPLEMENTAR, que dever ser

aprovado pela Diretoria de Enduro da CBM e publicado em até 10 (dez) dias antes da sua realizagdo.

No REGULAMENTO COMPLEMENTAR serdo expostas as principais informagdes da ETAPA / PROVA, e

todos os demais aspectos que |lhe dizem respeito, conforme modelo em anexo — DOC. Y, denominado

REGULAMENTO COMPLEMENTAR PADRAO. No referido documento ainda deverd constar os nomes

das AUTORIDADES DESPORTIVAS, do DIRETOR DE PROVA, PILOTOS que disputam o campeonato e sao

membros da organizacdo que receberdo os pontos de ORGANIZADORES, membros do JURI, nimero
de voltas e quilometragem de cada dia, horario de largada do primeiro competidor, locais de largada

e chegada, fonte da hora oficial distancias, testes especiais e as suas caracteristicas e outras

informacgdes julgadas de relevancia que forem necessarias para o bom andamento do evento.
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3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

ORGANZIADORES DA ETAPA: Em cada ETAPA, até 4 (quatro) pilotos poderdo ser indicados como

ORGANIZADORES, desde que envolvidos diretamente na organizacdo da PROVA, devidamente

licenciados por sua respectiva FEDERACAO Estadual, presentes fisicamente no dia do evento e, ainda,

expressamente  citados no REGULAMENTO COMPLEMENTAR.  Os nomes  destes

PILOTOS/ORGANIZADORES de qualquer uma das etapas deverd ser comunicada e aprovada pelo

DIRETOR / PROMOTOR, no minimo 15 (quinze) dias antes do inicio do CBE. Uma vez satisfeitos tais

requisitos, os PILOTOS definidos como ORGANIZADORES irdo repetir o melhor resultado que

obtiverem em outra ETAPA (um dia de uma PROVA) que tenham efetivamente participado durante a

realizacdo da temporada vigente. Serdo considerados os dois dias (ou trés, se for o caso) para a

repeticao da referida pontuacgao.

Conforme calendario a temporada do CBE sera composto por 7 (sete) PROVAS, a saber:

e 10,11 e 12 de margo — Mairipora SP SC — (valido KIDS + EY);

e 21,22 e 23 de abril — Patrocinio MG — (valido EY);

e 26,27 e 28 de maio — Venda Nova do Imigrante ES — (valido KIDS + EY);

e 16,17 e 18 de junho — Novo Horizonte SC;

e 21,22 e 23 dejulho— Aracruz ES (valido KIDS + EY);

e 25,26 e 27 de agosto — Belo Vale MG;

e 13,14 e 15 de outubro — Tapejara RS— (valido KIDS+ EY);

Devido a excepcionalidade do momento, relativo a pandemia do COVID-19, os locais serdao

oportunamente confirmados de acordo com as liberacdes dos érgaos publicos competentes. As datas

podem ser alteradas até 12 (doze) dias antes da realizagdo da PROVA. Caso por motivos alheios a

vontade ou motivos de forca maior da Comissdo de Enduro da CBM, DIRETOR, PROMOTOR e

ORGANZIADOR LOCAL da PROVA. Caso nao seja confirmada até 4 (quatro) dias antes da data prevista,

a etapa podera ser CANCELADA. Estes comunicados serao feitos via site ou mesmo por midias sociais

oficiais do CBE.

(i) No caso de um CANCELAMENTO, o PROMOTOR e ORGANZIAOR LOCAL fardo a transferéncia dos
valores relativos as INSCRICOES que por ventura tenha sido ja pagas para outra PROVA a ser
realizada futuramente.

(i) Outras despesas feitas pelos PILOTOS e/ou EQUIPES relativas a deslocamentos despesas de
viagens para as PROVAS, sdo de responsabilidade exclusiva dos PILOTOS e/ou EQUIPES ndo sendo
passiveis de reembolsos, ressarcimentos ou indenizdveis.

Em caso de forga maior o CBE podera ser encerrado com nuimero inferior de etapas ao estabelecido

pelo calendario, item 3.7. No caso de um cancelamento por parte do ORGANIZADOR LOCAL, pela

excepcionalidade do momento relativa a COVID-19, ou mesmo outro motivo de forma maior, e ndo
for possivel a substitui¢cao por outra prova com capacidade técnica adequada, no prazo conforme item

3.8. O CBE sera encerado sem esta PROVA. Ficando o ORGANIZADOR LOCAL, a Federagao Estadual, o

Motoclube e/ou Promotor da PROVA, sujeitos as puni¢Bes e sangbes cabiveis, e possivel suspensdo

por 1 ano do CBE.

VISTORIA / AVERIGUACOES / OBRIGATORIEDADES: Parte integrante e indispensavel de cada ETAPA é

a vistoria das motocicletas. A vistoria sera feita no dia e hordrio designado no REGULAMENTO

COMPLEMENTAR da PROVA. No que toca as motocicletas e os equipamentos dos PILOTOS:

(i) O PILOTO devera usar a mesma motocicleta devidamente vistoriada, para a PROVA durante todo
o dia da ETAPA, SOB PENA DE DESCLASSSIFICACAO do dia da ETAPA, item 1.10.3, sem previa
ADVERTENCIA ou PENALIZACAO. Este fato pode ter comprovagdo pela prépria VISTORIA, ou
mesmo testemunhal (devidamente documentada), filmagens ou fotografias durante a corrida;

(i) ESTE ITEM SE APLICA SOMENTE AS CATEGORIAS INSERIDAS NA ELITE (E1, E2, E3, EJ e E4), ficam
obrigadas a usar o pneu traseiro conforme especificagdo do ANEXO 1. Caso o piloto ndo use o
pneu conforme especificado no ANEXO 1 recebera uma penalizacdo de 1 (um) minuto em seu
tempo total do dia, esta infracdo caso ocorra apds a vistoria por quaisquer motivos de troca ou
substituicdo durante a corrida ou mesmo comprovacdo testemunhal (devidamente
documentada), filmagens ou fotografias durante a corrida também recebe a mesma penalizagao;
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(iii)

(iv)

(v)
(vi)

ESTE ITEM SE APLICA SOMENTE AS CATEGORIAS INSERIDAS NA ELITE (E1, E2, E3, EJ e E4), nas
vistorias PODERA SER FEITO, o teste de ruido nas motocicletas, no padrao da FIM, se houver
condigcBes técnicas adequadas. A cargo do responsavel pelas VISTORIAS. Este teste € meramente
educativo / informativo, ndo gerando consequéncias nem punig¢do para a pontuacgdo das corridas,
futuramente, sera implementada exigéncias e/ou consequentes puni¢des. A motocicleta sera
colocada no tripé ou cavalete, o decibelimetro a 2 metros de distancia da ponta do escapamento
a um angulo de 45° do eixo das rodas dianteira e traseira da moto, a uma altura de 0,8 mts a 1,2
mts de altura.

a. Ovistoriador devera “limpar” o motor da motocicleta, e acelerar 100% durante 2 segundos,
guando serd estabelecido o nivel maximo de ruidos.

b. O nivel madximo recomendavel sera:

i. 118 db para o ano de 2023;
ii. 115 db para o ano de 2024;
iii. 112 db para 2025, se equiparando ao nivel exigido pela FIM;

c. Atolerancia e de 2 db do valor da medicao, conforme o critério do TECNICO VISTORIADOR,
devidamente fundamentado e justificado tecnicamente, devendo comunicar a DIRECAO DE
PROVA, e constar na ATA DE PROVA, aumentar esta tolerancia;

Serd exigida a carenagem pldstica do farol dianteiro, para a devida caracterizacdo da modalidade

de ENDURO. A falta deste item gera uma penalizagdo de 1 (um) minuto no tempo total do piloto

no dia de prova, no CH de Largada.

Verificacdo dos manetes de freio e embreagem, devidamente arredondados;

ESTE ITEM SE APLICA SOMENTE AS CATEGORIAS INSERIDAS NA ELITE (E1, E2, E3, EJ e E4), salvo

disposicdo contraria constante no REGULAMENTO COMPLEMTNAR DA PROVA, a motocicleta

devera ter descanso ou estar acompanhada de cavalete ou similar e também do TAPETE

ADEQUADO, para a motocicleta ser guardada no PF.

(vii) Numeracdo e fundo conforme determinacées da clausula 2.5 e 2.6.
(viii) Caso o piloto necessite em trocar de motocicleta ou motor entre um dia e outro de uma ETAPA,

(ix)

ele devera comunicar a Dire¢do de Prova, que tem de autorizar previamente a troca, bem como
realizar uma nova vistoria na motocicleta que serd usada dali em diante. Caso a Dire¢ao de Prova
autorize o PILOTO que solicitou a substituicdo da motocicleta, apds a aprovacdo da nova
motocicleta, o piloto PERDE os pontos no Ranking da ETAPA, e também no Ranking do CBE,
relativos a ETAPA que ele disputou com a moto foi substituida, tanto na classe ou categoria como
no Ranking GERAL. Pontuando normalmente somente na ETAPA a ser disputada com a “nova”
motocicleta. A Troca de motocicleta por uma que se enquadre em categoria diferente a que o
piloto estava inscrito na prova deve ser expressamente autorizada pela direcdo de prova,
mediante ao pagamento de uma NOVA inscri¢do. O piloto perde os pontos, no(s) dias(s) que
utilizou a moto que esta sendo retirada da competigao.

Terminado o primeiro, ou segundo se for o caso, dia da PROVA, quando da colocagdo das
motocicletas no PARQUE FECHADO apds o término do periodo de manutencdo, os requisitos aqui
referidos serdo novamente conferidos. Caso a Dire¢do de Prova determine o PILOTO terd de fazer
a troca / substituicdo / reparo, de algum(ns) componente(s). Esta manutencdo obrigatéria devera
ser feita logo apds a largada do proximo dia, serd permitido a ajuda de mecanicos. No caso de
PROVA de 3 (trés dias), o mesmo procedimento sera realizado no final do segundo dia.

O descumprimento de qualquer um dos requisitos aqui expostos é motivo de PUNICAO, conforme item
1.10, ao PILOTO, conforme decisdo do JURI. Os pilotos que ndao procederem a respectiva vistoria, ou
guardar a motocicleta no Parque Fechado, sem a devida justificativa e consequente autorizagdo do
FISCAL, responsavel pelas VISTORIAS, serdo impedidos de largar, e o valor pago a titulo de inscrigdo
nao serd restituido.

CAPITULO 4 - SOBRE A PROVA, NOMES FUNCIONALIDADES:
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4.1

4.1.1

4.1.2

413
4.1.4
4.1.5
4.1.6
4.1.7
4.1.8
4.1.9
4.1.10

4.1.11

4.2

4.2.1

PARQUE FECHADO (PF): Apds a VISTORIA, a motocicleta ndo podera mais ser ligada e devera ser
colocada no PARQUE FECHADO até a hora de largada do respectivo PILOTO. Toda prova devera ter
uma area cercada e preferencialmente descoberta destinada ao PARQUE FECHADO que abrigard as
motocicletas apds a vistoria e durante toda a realizacdo da ETAPA. As motocicletas utilizardo o PF,
conforme as regras e hordrios determinados no REGULAMENTO COMPLEMENTAR, e durante os
seguintes periodos:

(i) Se for opgdo do ORGANIZADOR LOCAL, em acordo com o DIRETOR / PROMOTOR. Se houver a
realizacdo de SUPER TEST ou SUPER PRIME, conforme cldausula “X”, EXPLICITA no Regulamento
Complementar, ja na sexta-feira pela noite com pernoite até o sabado de manh3;

(i)  Sabado pela manha, conforme horario definido no REGULAMENTO COMPLEMENTAR, para as
ETAPAS com largada normal, no sdbado;

(iii)  ApOs a realizacdo do primeiro dia de prova, com pernoite de sdbado para domingo;

(iv)  No caso de ETAPA com trés dias, é repetido o processo do item ACIMA,;

(v) Ao final do ultimo dia de prova, até a direcdo de prova autoriza que as motocicletas sejam
retiradas do PF;

O ORGANIZADOR LOCAL é responsavel pela seguranga das motocicletas, e o PARQUE FECHADO devera

ter seguranca, os quais deverao impedir o acesso de pessoas ndo autorizadas.

Toda moto devera ser colocada no PF sobre um TAPETE ECOLOGICO, OBRIGATORIO para as categorias

integrantes das Categorias E1, E2, E3, EJ e E4, podendo a OBRIGATORIEDADE ser EXTENDIDA as demais

categorias de acordo com o REGULAMENTO COMPLENTAR, o ndo cumprimento deste item gera uma
penalizacdo de 1 (um) minuto no CH de LARGADA,;

As motos deverdo ter um cadeado e serem trancadas, sob responsabilidade do PILOTO / EQUIPE, no

periodo que ficaram guardadas no PF;

As motocicletas deverao entrar e sair do PARQUE FECHADO desligadas, empurradas pelos PILOTOS ou

Mecanico credenciado pela EQUIPE;

Cada PILOTO sé pode encostar na respectiva motocicleta. E expressamente proibido ao PILOTO

encostar-se a motocicleta de outro piloto;

Dentro do PARQUE FECHADO ¢é PROIBIDO qualquer reparo ou manutengdo na motocicleta, inclusive

reabastecimento;

E permitida apenas a limpeza da motocicleta pelo préprio piloto, com papel toalha ou similar;

E expressamente proibido fumar no PARQUE FECHADO;

As motocicletas ndo poderdo ser cobertas com nenhum tipo de prote¢ao no PARQUE FECHADO;

A PUNICAO por ITEM INFRINGIDO, o ndo cumprimento de qualquer uma das determinac¢des do item

do art 4.1 deve ser atribuida penalizagdo de 1 (um) minuo por item infringido, na VISTORIA

A PUNICAO n3o esteja especificada no ITEM que foi infringido o ndo cumprimento de qualquer uma

das determinagdes desta cldusula leva & PUNICAO do PILOTO, observada a cldusula 1.10. deste

regulamento.

PARQUE DE TRABALHO (PT): podem ser de 2 tipos:

(i) COM APOIO: onde sdo permitidos veiculos de apoio e liberado o trabalho de mecanicos e demais
servicos de apoio aos PILOTOS.

(ii) SEM APOIO: ndo é permito que as equipes enviem veiculos e mecanicos, e os pilotos ndo podem
receber nenhum APOIO, A NAO SER DE OUTRO COMPETIDOR REGULARMENTE ISNCRITO NA
PROVA. Por motivos de logistica da prova e principalmente seguranca do transito local e o fluxo
da prova.

Em todos os CH’'s, entre a bandeira branca e a bandeira amarela devera existir um Parque de Trabalho

(PT, item 4.2). Caso estas bandeiras ndo sejam colocadas o inicio do PT serda a 100 metros antes do

ponto de anotacao, até o referido ponto de anotacdo, no local onde o FISCAL determinar. Nesta area

serdo feitos todos os servicos de manutenc¢do, com ou sem o auxilio de mecanicos (conforme tipo de

CH, item 4.2(i) e 4.2(ii)), tendo a supervisdo de comissarios da organiza¢do. De acordo com o local

poderdo ser permitidos ou ndo de veiculos de apoio e/ou mecénicos nos PTs. O ndo cumprimento

destes itens acarretara punigao confirmar art. 1.10,
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4.3

4.4
4.4.1

REPAROS E MANUTENCOES: Todo reparo e/ou manuten¢do nas motocicletas deverdo observar os
critérios a seguir:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

As manutenc¢des das motos COM AUXILIO DE MECANICOS sé poderdo ser feitas no PT (Parque
de Trabalho) COM APOIO, item 4.2 (i). Nas demais areas da PROVA, NAO E PERMITIDO APOIO
DE MECANICOS, o PILOTO PODE receber instrucGes pecas e ferramentas, em qualquer lugar
dos DESLOCAMENTOS ou LIGACOES.

Dentro das ESPECIAS, apds sua largada até que cruze a linha de chegada da referida ESPECIAL,
o PILOTO NAO PODE RECEBER “APOIO EXTERNO”. O ndo cumprimento destes itens acarretara
na PENALIZACAO ao PILOTO, inicialmente penalizacdo de 1 (um) minuto de acréscimo, no caso
de reincidéncia a penalizacdo serd conforme cldusula 1.10.2;

Em todo ABASTECIMENTO (ou reposicdo de liquidos na moto) feito por um mecanico ou pelo
proprio PILOTO nos PT’s ou mesmo no Box da EQUIPE (dentro do PT) a moto devera ser
colocada sobre o TAPETE ECOLOGICO, item ORIGATORIO somente para as categorias
integrantes das Cat ELITE (E1, E2, E3, EJ e E4);

Os reabastecimentos de liquidos e fluidos (adgua, gasolina e dleo), serdo feitos com as
motocicletas desligadas. Ainda, sé poderao ser realizados nos PT's COM APOIO, art 4.2, antes
dos CHs entre as bandeiras branca e amarela ou em dareas pré-determinadas pelo
ORGANIZADOR, por exemplo um posto de combustivel credenciado pela prova, neste caso o
posto deverd constar no Regulamento Complementar. Em caso de abastecimento em Posto
de Combustivel AUTORIZADO pelo organizador, poderd ser efetuado o abastecimento sem a
necessidade do TAPETE ECOLOGICO;

Apds o “Procedimento de Largada” do dia, a moto ndo pode ser abastecida, ou receber
manutencdo, a ndo ser pelo PROPRIO PILOTO, pois ap6s a largada inicia o DESLOCAMENTO,
portanto ndo é um PT, sendo assim a moto sé podera ser abastecida no préoximo PT, antes de
um CH COM APOIO MECANICO, ficando o piloto sujeito a PUNICAO, minima de 1 (um) minuto,
depois conforme item 1.10.2;

Somente nos CHs COM APOIO, entre a bandeira branca e a amarela, ou area do PT,
respeitando o descrito no ART 4.2, o piloto podera receber auxilio mecanico, sendo liberado o
numero de mecanicos para trabalhar na motocicleta. Os mecanicos poderdo efetuar qualquer
manuteng¢do permitida nas motocicletas, inclusive, as trocas de pneus e cdmeras de ar ou
mooses; usando o TAPETE ECOLOGICO, ficando o piloto sujeito a PUNICAO, minima de 1 (um)
minuto, depois conforme item 1.10.2;

No PRE-FINISH, se for o caso de a PROVA continuar no préximo dia, o PILOTO ndo podera
receber pe¢as nem apoio mecanico e nenhuma ajuda, a ndo ser ferramentas e instrugdes. O
PILOTO devera passar no CH de PRE-FINISH e ingressar no Parque de Trabalho (PT) no seu
horério ideal de controle e terd seu tempo maximo de 20 (vinte) minutos para fazer a
manuteng¢do da moto. No PT, apds o CH de PRE-FINISH ele pode receber ajuda e auxilio
mecanico.

O n3o cumprimento de qualquer destes itens, ART 4,3 (i) ate (vi), acarretard em PUNICAO
minima de 1 (um) minuto, depois conforme item 1.10.2.

AREA E PROCEDIMENTO DE LARGADA:

AREA DE LARGADA: E uma pequena area localizada logo apds o Parque Fechado (podendo sobrepor
parte do PARQUE FECHADO), onde os pilotos aguardam o horario de sua largada. A moto sé podera
ser ligada pelos meios normais (kick ou partida elétrica). Faz parte desta area uma linha, placa ou
mesmo um ponto pré-determinado, aproximadamente a 20 (vinte) metros apds o ponto onde o
comissario estad fazendo a largada. A linha de 20 metros que deve ser cruzada pelo piloto e sua
motocicleta dentro do minuto de largada do PILOTO, constante no cartdo de horario.

(i)
(ii)

Na AREA DE LARGADA devera ter em local visivel para os pilotos um reldgio sincronizado com o
horario da prova.

O piloto tera 1(um) minuto, o minuto do seu tempo do cartdo de horario, para cruzar esta Linha
de 20 Metros, onde esta posicionado o ponto de anotagdo, sensor ou fotocélula, o que for
utilizado, onde sera efetivamente anotado o tempo do piloto. Caso ultrapasse o minuto
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4.4.2

4.5
45.1

reservado para a sua largada, constante no seu cartdo de horario, o piloto sera PENALIZADO EM
20 SEGUNDOS. Caso cruze a Linha de 20 Metros com a moto desligada, dentro do seu minuto
previsto no cartdo de horario, o PILOTO serd PENALIZDO EM 10 SEGUNDOS;

(iii)  E proibido ligar a moto antes do horario previsto no cartio de largada do PILOTO. Caso o piloto
ligue a moto antes deste horario, o comissario responsdvel pela largada, anotard o numero do
PILOTO, e ainfragdo cometida, DEVENDO O COMISSARIO COMUNICAR AO PILOTO DA INFRACAO
COMETIDA. O PILOTOS INFRATOR SERA PENALIZADO EM 1 (um) minuto no seu CH DE LARGADA,
devendo o mesmo religar a moto e largar efetivamente no seu horario previsto no seu Cartdo
de Horario.

(iv)  Apds a Linha de 20 Metros os pilotos poderdo receber auxilio para ligar a moto, sendo aplicada
a penalizacdo de 10 ou 20 segundos conforme arts 4.4.1.(ii) e 4.4.1.(iii).

PROCEDIMENTO DE LARGADA: E o inicio do dia da prova propriamente dito e devera ser feito da

seguinte maneira:

(i) Nos dias da prova, os pilotos podem entrar no PARQUE FECHADO 05 (cinco) minutos antes de
seu horario de largada, constante no Cartdo de Horario do PILOTO, para se prepararem para
levar sua motocicleta, SEM FUNCIONAR O MOTOR, para a AREA DE LARGADA. Caso o PILOTO
funcione o motor da sua moto serd penalizado conforme art 4.4.1.(iii).

(i)  Seguindo a ordem de largada, previamente divulgada e estabelecida conforme clausula 4.5, o
piloto deve se dirigir a linha de largada e aguardar seu HORARIO DE LARGADA, constante no
Cartdo de Horario do PILOTO, o Comissario responsavel pela largada anotara horario no
momento que o PILOTO cruzar a LINHA DE 20 METROS;

(iii)  Apds o hordrio de largada do PILOTO, ele tera 1 (um) minuto para ligar a moto e cruzar a linha
de 20 (vinte) metros usando a propulsdo do motor de sua moto. O piloto ndo é obrigado a estar
na Linha de Largada na hora de largar, mas ele tem que ligar e cruzar a linha de 20 (vinte) metros
antes de 1 (um) minuto. Ou seja, dentro do “Seu Minuto de Largada”;

(iv)  Se o piloto chegar a linha de largada apds 1 (um) minuto de atraso, perdera 60 (sessenta) pontos
por minuto de atraso, e este novo horario serd seu novo hordrio de largada, e a partir dai o
processo de largada se inicia com o sinal de largada e o prazo de 1 (um) minuto para cruzar a
linha de 20 (vinte) metros;

(v)  Se o piloto ndo cruzar a linha de 20 (vinte) metros até 1 (um) minuto, serd penalizado em 20
(vinte) segundos. Se o motor morrer antes da linha de 20 (vinte) metros, o piloto deve religar a
moto, e se cruzar a linha antes de 1 (um) minuto do sinal de largada, ele ndo serd penalizado
conforme arts 4.4.1.(ii) e 4.4.1.(iii);

(vi)  Se o piloto cruzar a linha de 20 (vinte) metros empurrando a moto perderd 10 (dez) segundos.
Portanto se houver dificuldade em ligar a moto, é melhor cruzar a linha de 20 (vinte) metros
empurrando e perder 10 (dez) segundos e tentar ligar a moto apds a linha do que se atrasar e
perder 20 (vinte) segundos.

ORDEM DE LARGADA:

No primeiro dia de PROVA, os 30 (trinta) pilotos melhores classificados no Ranking ELITE largam na

ordem de classificacdo, independentemente da sua categoria, em seguida os pilotos das categorias E1,

E2, E3, EJ e E4 ndo inclusos nos 30 (trinta) pilotos melhores no Ranking ELITE largardo, na ordem do

RANKING DA SUA RESPECTIVA CATEGORIA, depois os inscritos ndo constantes no Ranking ESPECIFICO

da sua categoria por ordem de SORTEIO, seguindo por blocos a ordem das categorias E1, E2, E3, El e

E4. Deve se deixar um intervalo de no minimo 2 (dois) minutos apds o ultimo participantes da ELITE e

o primeiro da OPEN e serdo incluidos os 30 (trinta) pilotos melhores classificados no Ranking OPEN

largam na ordem de classificacdo, independentemente da sua categoria, em seguida os pilotos das

categorias El, E35, E40, E45, E50, E55, EF, EIA e ENA ndo inclusos nos 30 (trinta) pilotos melhores no

Ranking OPEN largardo, na ordem do RANKING DA SUA RESPECTIVA CATEGORIA, depois os inscritos

nao constantes no Ranking ESPECIFICO da sua categoria por ordem de SORTEIO, seguindo por blocos

a ordem das categorias El, E35, E40, E45, E50, E55, EF, EIA e ENA.

(i) Para a primeira etapa do ano corrente serd considerada a classificacdo da ELITE do CBE no ano

anterior. Os demais pilotos, ndo incluidos nos 30 (trinta) da ELITE do CBE do ano anterior, nas
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4.5.2

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.10.1

categorias E1, E2, E3, EJ e E4 largardo, nesta ordem de categorias, POR ORDEM DE SORTEIO. Em
seguida aos 30 melhores classificados, no Ranking da OPEN (El, E35, E40, E45, E50, EF, EIA e ENA),
os demais pilotos ndo incluidos nos 30 (trinta) melhores no Ranking da OPEN, nas categorias El,
E35, E40, E45, E50, EF, EIA e ENA largardo, nesta ordem de categorias. Os demais pilotos definidos
por sorteio.

(ii) Poderdo ser incluidos entre os 30 (trinta) melhores da ELITE e da OPEN “Pilotos Convidados”
devidamente justificados e comprovados nos Rankings dos Campeonatos Estaduais ou
Campeonatos de destaque ou mesmo pilotos estrangeiros. Estes pilotos ou critérios deverao ser
autorizados pelo PROMOTOR e DIRETOR de Enduro da CBM e pela Dire¢do de Prova.

(iii) Em provas conjuntas com os Campeonatos Estaduais, deve-se respeitar estes critérios, devendo
enquadrar os pilotos que disputam somente o Estadual em uma das Categorias que compdem o
CBE, pois para disputar o Estadual, os PILOTOS devem também estar licenciado pela Federagao
Estadual, atendendo o requisito para disputar o CBE.

No segundo, ou terceiro, dia de prova os pilotos largardao da na ordem da classificacdo do dia anterior,
primeiro os inseridos nas categorias ELITE (E1, E2, E3, EJ e E4) independentemente da categoria
especifica, na sequéncia, os pilotos inseridos nas categorias OPEN (El, E35, E40, E45, E50, E55, EF, EIA
e ENA) independentemente da categoria especifica, de acordo com a classificacdo da ELITE ou da OPEN
do dia anterior.
Se houver a realizacdo de SUPER TEST, conforme clausula “X” do Regulamento Complementar, a
largada do SUPER TEST na sexta-feira serd feita de maneira inversa a classificacdo do CBE, os mais
lentos primeiros e os mais rapidos ao final. A largada no sdbado serd realizada de acordo com o ITEM
4.5;
INTERVALO DE LARGADA: largada serd de 2 pilotos por minuto, ou no maximo 3 pilotos por minuto,
este intervalo pode ser de 2 em 2 minutos, se devidamente justificado e aprovado pelo PROMOTOR e
DIRETOR de Enduro CBM.
PERCURSO E MARCACAO: O percurso das etapas serd devidamente indicado utilizando o padrdo da
sinalizagdo em anexo, “DOC Y”, notadamente: (i) caminho correto; (ii) caminho errado; (iii) direita; (iv)
esquerda; (v) perigo. Essa é a sinalizagdo que deve ser utilizada preferencialmente. E admitida, como
forma complementar a marcagdo com spray de tinta, fitas plasticas de sinalizagcdo (bumps), placas de
indicacdo dos testes especiais ou qualquer outro meio apto a facilitar a indicacdo do caminho correto
aos PILOTOS. A marcagdo devera ser afixada a principio do lado direito do PILOTO, respeitando assim
as regras de transito.

ZONA DE RADAR: Os ORGANIZADORES poderdo estabelecer zonas de radar e a velocidade maxima

deverd constar no REGULAMENTO COMPLEMENTAR. Além disso, o local devera ser sinalizado com

placas ou pintura, “INICIO RADAR” e “FIM RADAR”. O PILOTO sofrerd PENALIZACAO individual,
conforme definido no REGULAMENTO COMPLEMENTAR, ou cldusula 1.10. Serd dada uma

PENALIZAGAO para cada ZONA DE RADAR que n3o for respeitado.

CONTROLE HORARIO: os Controles Hordrios (CH’S) visam controlar a manutengdo dos hordrios

estipulados pela ORGNIZACAO constantes no Cartdo de Hordrio de cada PILOTO, e poderdo ser

anotados os tempos de cada PILOTO, desconsiderando os segundos, de maneira a garantir o correto
andamento da ETAPA, com os PILOTOS completando o percurso no tempo indicado. Estes controles
devem ser colocados:

() Na saida do dia na Area de Largada, no comeco de cada dia;

(i) No CH de PRE-FINISH, antes de entrar no ultimo PARQUE DE TRABAHO do dia, antes de guardar a
moto no PT, para o préximo dia. O tempo do PRE-FINSH até o CH da ENTRADA do PF, sera de 20
(vinte) minutos. Somente podera ser diferente disto se justificado e aprovado pelo DIRETOR.

(iii) Na entrada do Parque Fechado no fim de cada dia;

(iv) Em pontos estratégicos do percurso da ETAPA;

(v) Apos arealizagdo da vistoria ou mesmo para a simples colocacdo das motos no PARQUE FECHADO.

Os Controles Horarios serdo indicados por uma bandeira branca (Inicio do Parque de Trabalho) e uma

bandeira amarela (Final do Parque de Trabalho) onde estard efetivamente o oficial de CH. Um reldgio

oficial deve ser colocado ao lado da bandeira amarela ou placa indicativa do CH, para que os pilotos
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4.10.2

4.10.3

4.10.4

4.10.5

4.10.6

4.10.7

4.11

4.11.2

4.11.3

possam visualizar a hora e o ponto de anotagdo por conta prépria. A marcagado do PILOTO sera feita

no momento da sua passagem pela bandeira amarela ou pelo relégio com o horario oficial, caso a

bandeira ndo seja instalada, o FISCAL responsavel pelo CH determinara um ponto e esclarecera aos

pilotos, caso seja necessario.

Caso o CH tenha de ser CANCELADO ou mesmo corrigido, para algum PILOTO devera ter as devidas

justificativas e comprovacgdes, obrigatoriamente constar na ATA da Prova, avalizado pela Dire¢do da

Prova e JURI da Prova.

Cada minuto atrasado ou adiantado no CH em rela¢do ao “Minuto Ideal” estabelecido no Cartdo de

Hordrio do PILOTO, sera incluido 60 segundos ao tempo final de prova do PILOTO.

(i) No ultimo CH do dia (PARQUE FECHADOQ), ndo ha penalizacdo por adiantamento.

(i) Todos CHs serdo validos desde a primeira volta.

E recomendado que a distancia entre os controles horarios seja entre 5 km e 35 km. A velocidade

média que deve ser mantida entre um controle hordrio e o controle seguinte ndo deverd ultrapassar

50 km/h.

Em caso de motivos de forca maior (condicGes meteoroldgicas agravantes, bloqueio ou impedimento

do percurso proposto), fora do controle da ORGANIZACAO a Dire¢do de Prova (Diretor de Prova,

PROMOTOR ou DIRETOR) poderd alterar o horério dos CH’s durante a prova, caso isto seja feito os

proprios pilotos deverao fazer o recalculo do seu Cartdo de Horario.

Cabe exclusivamente ao PILOTO, controlar seu horario nos CH's em relacdo ao seu horario ideal o

tempo atrasado ou adiantado

O PILOTO que atrasar em qualquer CH por mais de 30 (trinta) minutos apds sua hora ideal prevista esta

automaticamente FORA DA PROVA, pois os fiscais podem encerrar seus trabalhos em seus postos apoés

este horario limite, ou mesmo outro menor, de acordo com a logistica e tempos de cada PROVA, ou
ainda ser alcancado por PILOTOs da proxima volta. Esse atraso pode ser decorrente de um Unico atraso
apenas (de 30 ou mais minutos) ou ser decorrente de varios atrasos que somados cheguem a 30 (trinta)
minutos. Em ambos os casos o PILOTO poder3, sob sua Unica e exclusiva responsabilidade, continuar
na PROVA até que o Diretor de Prova tome a decisao final. Para ndo sofrer a penalizacdo o PILOTO
deve comprovadamente demonstrar ao JURI da etapa que o motivo do seu atraso se deu por prestacdo
de primeiros socorros a outro(s) PILOTO(S), ou impossibilidade de transpor o trajeto proposto pelos

ORGANIZADORES. Nesse caso, uma tolerancia de tempo suplementar Ihe serd concedida.

CONTROLE DE PASSAGEM, ou CP: ponto especifico do PERCURSO, determinado pelo ORGANIZADOR,

devidamente localizado no trajeto previamente definido como deslocamento ou até mesmo dentro

dos testes especiais e visa confirmar a passagem dos PILOTOS em determinada localidade, obstaculo
ou referéncia.

(i) O percurso, dentro de uma especial ou mesmo deslocamento devera ser respeitado, o que foi
vistoriado pelo COMISSARIO CONFERENTE, caso o PILOTO, ndo passe pelo trajeto ou percurso, ou
busque um caminho alternativo, para desviar de algum obstdculo, fica passivel de perder o
CONTROLE DE PASSAGEM.

Para cada CP perdido sera computada uma PENALIZACAO de 10 minutos, acrescidas na especial ou no

CH mais proximo como PENALIZACAO. Os CP’s poderdo ser realizados por FISCAIS anotando

manualmente a passagem de cada competidor e entregando um comprovante da passagem para cada

piloto, ou no caso do CP ser dentro de uma Especial, ou onde o piloto ndo pode parar durante a especial
para pegar tal comprovante, a anotacao devera ser feita por 2 vias (coletor de dados, anotagdo manual,
ou através de um sistema de GPS devidamente homologado pela Diretoria de Enduro). Se a opg¢ao for
pela a utilizacdo de GPS, o equipamento é de responsabilidade do PILOTO e deve ser por ele
transportado o tempo todo, no seu préprio corpo ou afixado em local apropriado na motocicleta. Caso

o PILOTO perca o GPS e ndo seja possivel identificar a sua passagem em qualquer CP, ele sera

penalizado com se tivesse perdido o referido CP, tendo em vista ndo ser possivel identificar a sua

passagem pelo CP. O PILOTO / EQUIPE e responsavel pelo reembolso do equipamento perdido.

O CP podera e deverad ser feito dentro de um deslocamento para um possivel corte de caminho ou

mesmo desvio na transposicdao de um obstaculo especifico, neste caso basta ser feita a anotac¢do por

um FISCAL devidamente credenciado, PRESENCIALMENTE, anotando manualmente e relatando o fato
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4.12

4121

4.12.2

4.12.3

4.12.4

4.12.5

4.12.6

4.12.7

e o piloto infrator, ou comprovacao testemunhal, devidamente documentada, ou mesmo fotografada

e/ou filmada.

TESTE ESPECIAIS: cada etapa do CBE os Testes podem ser compostos por: CROSS TEST - CT; EXTREME

TEST — XT; ENDURO TEST — ET ou SUPER TEST - ST. Ndo obrigatoriamente, mas devendo ser 3 especiais,

caso o ORGANZIADOR faga a opcdo diferente de 3 ESPECIAIS, devera ter a aprovagdo expressa do

DIRETOR e do PROMOTOR, e o formato “especial” devera ser devidamente justificado e constar no

REGULAMENTO COMPLEMENTAR da ETAPA.

Apds o PILOTO largar para uma ESPECIAL, enquanto ndo finalizar a mesma, ele NAO PODERA RECEBER

AJUDA EXTERNA, art. 4.3 (ii), para superar qualquer dificuldade do percurso ou mesmo ajuda para

solucionar algum defeito mecanico, devendo por seus meios retornar, E PERMITIDA a ajuda de outro

PILOTO regularmente inscrito e participando da PROVA. Caso o PILOTO receber AJUDA EXTERNA, sera

penalizado no minimo em 5 (cinco) minutos, a partir dai conforme art. 1.10.2.

(i) Somente por questdes de seguranga, do PILOTO ou de TERCEIROS, ou mesmo para desobstruir a
passagem da ESPECIAL para os outros PILOTOS ele podera receber ajuda para retirar a moto do
local;

(i) E de responsabilidade do PILOTO recusar a interferéncia ou ajuda de terceiros alheios a prova
(publico por exemplo);

Em todos os TESTES ESPECIAIS as primeiras passagens, no primeiro dia da PROVA, servem para

reconhecimento, portanto ndo somam tempo para os resultados. Recomenda-se que as especiais

deveram estar prontas 24 (vinte e quatro) horas de antecedéncia ao inicio da prova e devidamente
mencionado no REGULAMENTO COMPLEMENTAR.

A marcacdo dos testes especiais é de suma importancia para a seguranca dos pilotos e bom andamento

da ETAPA.

(i) Para os CT's e ou XT's recomendamos 100% (cem por cento) de marcagdo no percurso, sendo
exigida a marcagdo de pelo menos 80% (oitenta por cento) considerando a quilometragem de
cada especial com as fitas indicativas (bumps) com grande énfase as curvas, locais perigosos ou
com multiplos caminhos. Nao podem ficar duvidas sobre o caminho correto.

(ii) Para os ET's recomendamos 70% (setenta por cento) de marcagdo no percurso, sendo exigida a
marcacao de pelo menos 30% (trinta por cento) considerando a quilometragem de cada especial
com as fitas indicativas (bumps) com grande énfase as curvas, locais perigosos ou com multiplos
caminhos. Ndo podem ficar duvidas sobre o caminho correto. Esta marcagao devera ser vistoriada
e APROVADA por um comissdrio da CBM previamente estabelecido e também pelo proprio
DIRETOR e/ou PROMOTOR.

Fica sugerido o seguinte padrdo para a utilizagdo dos bumps de um lado de uma cor e do outro, outra

cor diferente. Trata-se de mera sugestdo, o mais importante é uma marcagao efetiva que traga

seguranca e clareza aos testes especiais.

No inicio e no final de cada um dos testes havera um fiscal que ira registrar o tempo de passagem pelo

mecanismo de cronometragem utilizado pela ORGANIZACAO (que deverd incluir no minimo décimos

de segundos).

O PILOTO ao chegar ao inicio do teste deverd obrigatoriamente parar, aguardar a liberacdo por parte

do FISCAL, e seguir o mais rapido possivel até o final do teste. A largada, portanto, devera ser feita com

a motocicleta parada, no local determinado pelo FISCAL responsavel pelo procedimento, sob pena de

PENALIZACAO conforme art 1.10.

(i) Podera haver um dispositivo de contagem regressiva para o tempo maximo de largada do piloto,
caso o piloto ultrapasse este tempo (o temporizador ZERE) a largada do piloto em questdo sera
feita, independente passagem do piloto pelo mecanismo de registro de tempo (fotocélula), sendo
iniciada a marcac¢do do tempo do piloto na referida ESPECIAL

Podera haver mudangas nos locais dos testes especiais. Sempre que um teste especial for alterado no

segundo dia, ou mesmo no decorrer do dia, porém apenas com a diminui¢cdo do roteiro original

realizado no primeiro dia ou anteriormente, seus tempos serdo considerados validos para soma dos
resultados. No caso de haver uma mudanca de roteiro que altere substancialmente o roteiro do
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primeiro dia, ou passagem anterior, o TESTE ESPECIAL alterado sé podera ser valido apds uma nova

passagem para reconhecimento.

(i) Caso seja alterado motivos técnicos, atoleiro, cava ou mesmo de segurancga e o percurso do TESTE
ESPECIAL for modificado em um local especifico e pontual, a passagem continua valendo, devendo
ter a aprovagdo do DIRETOR, DIRETOR DE PROVA, PROMOTOR ou do COMISSARIO RESPONSAVEL
PELO TESTE ESPECIAL em questdo, qualquer uma 4 (quatro) autoridades pode tomar a decisdo
INDVIDUALMENTE. OBRIGATORIAMENTE, todos os PILOTOS deverdo ser avisados da alteracdo
antecipadamente, na largada do referido TESTE ESPECIAL.

O “FORFET”: é o tempo maximo estabelecido pela ORGANIZACAO para o piloto percorrer o teste

especial (CT, ET, XT ou ST) devendo ser estabelecido no REGULAMENTO COMPLEMENTAR. Caso ndo

seja estabelecido no REGULAMENTO COMPLEMENTAR o tempo do FORFET serd de 30 minutos em
todas as especiais.

Os testes especiais tém as seguintes caracteristicas e requisitos:

SUPER TEST ou SUPER PRIME — ST / SP: Promocional, visa dar visibilidade, promover os pilotos e

equipes e atrair publico para o Enduro, pode ser realizado na sexta-feira, ou mesmo no domingo ao

final da prova, o formato e condicdes serao definidos pelo ORGANIZADOR LOCAL em conjunto com a

Diretoria de Enduro CBM e PROMOTOR. Serdao marcados os tempos dos pilotos individualmente.

Podendo ser OPCIONAL ou OBRIGATORIO para determinadas categorias ou bloco de categorias, por

exemplo ELITE, de acordo com o definido no REGULAMENTO COMPLEMENTAR. Ainda poder3, a

critério da ORGANIZACAO, ser dado um BONUS em tempo no tempo total do piloto na sua classificacio

(soma dos tempos do dia), para o sabado ou domingo, conforme definido pela Dire¢do de Prova. Caso

seja OBRIGATORIA a ndo participacdo no ST / SP, gera uma penalizacdo em tempo para o piloto de 1

(um) minuto, no seu tempo total do dia definido para ser langado o CH de Largada.

(i) O SUPER TESTE (ST) se for realizada na PROVA, serd OBRIGATORIO somente para os pilotos da
inscritos definidos pelas categorias estabelecidas pelo ORGANZIADOR,;

(ii) BONUS EM TEMPO: 19 lugar 12 segundos, 22 lugar 10 segundos, 32 lugar 8 segundos, 42 lugar 7
segundos, 52 lugar 6 segundos, 62 lugar 5 segundos, 72 lugar 4 segundos, 82 lugar 3 segundos, 92
lugar 2 segundos e 10 lugar 1 segundo.;

(iii) Este bonus de tempo, serd atribuido ao tempo total do PILOTO. Em uma das especiais do dia,
preferencialmente a primeira. A mesma bonificacdo recebida na categoria, ou seja, se recebeu 8
segundos na CATEGORIA e na GERAL, recebera também 8 segundos de bénus na sua categoria,
independente de classificagdo dentro da categoria.

CROSS TEST — CT: visa a realizagdo de uma especial que teste a habilidade do PILOTO em trilhas rapidas,

abertas e compostas basicamente por curvas e pulos, sem muita dificuldade. Deve ter no minimo 2

KM (dois quildbmetros) e no maximo 10 KM (dez quildmetros). A velocidade média maxima é de 60

KM/H (sessenta quildbmetros por hora), com tolerancia de 10% (dez por cento) sob pena de

cancelamento do teste respectivo em caso de ndo concordancia com esta norma. A utilizacdo de

obstaculos artificiais (troncos, pneus, etc) sé é permitida por medida se seguranca e devidamente
aprovada, e justificada no relatério de vistoria, pelo Comissario CBM, DIRETOR e/ou PROMOTOR.

Todos os pilotos devem obrigatoriamente passar no mesmo trajeto inicial proposto. Tempo sugerido

ideal para um CT, 5 a 10 minutos;

EXTREME TEST — XT: visa a realiza¢do de uma especial que teste a habilidade do PILOTO em condic¢des

mais técnicas, semelhantes ao trial e de dificil transposicdo. Deve ter no minimo 200 (duzentos metros)

e no maximo 2 KM (dois quildmetros). A velocidade média maxima é de 35 KM/H (trinta e cinco

quildmetros por hora), com tolerancia de 10% (dez por cento) sob pena de cancelamento do teste

respectivo em caso de ndo concordancia com esta norma. E permitida a utilizagdo de obstaculos
artificiais (troncos, pneus etc), desde que ndo coloque em risco a integridade fisica dos PILOTOS. Os
obstaculos devem ser dificeis e desafiadores, mas nunca perigosos. E permitida a criacio de mais de
uma linha na mesma especial, com um caminho mais dificil e outro mais facil, desde que o caminho
mais facil seja comprovadamente mais lento que a op¢do mais dificil. Tempo sugerido ideal para um
XT, 2 a 5 minutos;
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ENDURO TEST — ET: visa a realizagcdo de uma especial que teste a habilidade do PILOTO em condi¢des

normais de trilhas, abertas ou fechadas, que tipicamente sao utilizadas para a pratica do motociclismo

off-road. Deve ter no minimo 2 KM (dois quildmetros) e no maximo 10 KM (10 quilémetros). A primeira
passagem dos pilotos nesse tipo de especial é obrigatoriamente de reconhecimento. A velocidade
média maxima é de 50 KM/H (cinquenta quildmetros por hora), com tolerancia de 10% (dez por cento)

sob pena de cancelamento do teste respectivo em caso de ndo concordancia com esta norma. Nao é

permitida a utilizacdo de obstaculos artificiais (troncos, pneus, etc). Todos os pilotos devem

obrigatoriamente passar no mesmo trajeto. Tempo sugerido ideal para um CT, 7 a 15 minutos;

PRIMERIA PASSAGEM DA PROVA NAS ESPECIAIS: SOMENTE PARA AS CATEGORIAS ELITE (E1, E2, E3, EJ

e E4) o(s) CT(s) JA VALE NA PRIMEIRA PASAGEM DO PRIMEIRO DIA, para a soma de tempo do dia, os

testes especiais ST, XT ou ET, a primeira passagem NO PRIMERO DIA, sera feita para reconhecimento,

para as categorias OPEN (El, E35, E40, E45,E50, ES5, EF, EIA, ENA e EY, se for o caso) todos os testes

(ST, CT, XT ou ET) INDEPENDENTEMENTE DA NOMINACAO, a primeira passagem NO PRIMEIRO DIA,

serd feira para reconhecimento, visando dar mais segurancga aos pilotos.

(i) No ST, podera ser feita uma ou mais passagens com as motos para TODOS os participantes para
reconhecimento e logo apds sera realizado a passagem valida para a competicao.

(ii) No segundo dia ou terceiro dia de PROVA, se ndo houver alteragdo, conforme item 4.12.7, as
especiais valem desde a primeira passagem;

RECONHECIMENTO DAS ESPECIAIS: O reconhecimento dos TESTES ESPECIAS antes da prova sé podera

ser feito pelos PILOTOS e EQUIPES a pé ou de bicicleta, é permitido o uso de bicicletas com

“assisténcia” elétrica. Ndo é permitido o uso de bicicletas, ou veiculos, totalmente elétricos ou

motorizados.

(i) O RECONHECIMENTO DAS ESPECIAIS podera ser feito na quinta feria véspera da PROVA.

(ii) Fica_resguardado a ORGANZIACAO DE PROVA, com a devida aprovacio do DIRETOR e do
PROMOTOR A ANTECIPACAO DO PRAZO, devidamente fundamentado e justificado, divulgado no
Regulamento Complementar.

ABANDONO: Todo PILOTO que abandonar a ETAPA ndo podera seguir o percurso em companhia ou na

proximidade de outro piloto. O desrespeito a essa regra pode leva @ PUNICAO conforme item 1.10, até

mesmo a suspensado da préxima ETAPA do CBE.

O PILOTO que ndo completar o primeiro dia da ETAPA poderd largar no segundo dia com as seguintes

condigdes:

(i) Deverd apresentar sua motocicleta a direcdo de Prova em condi¢bes de largar 60 (sessenta)

minutos antes do inicio da largada do dia, do primeiro piloto a largar;

(ii) A motocicleta sera vistoriada novamente, conforme clausula 3.6. Se a motocicleta for aprovada na

vistoria, o PILOTO podera largar no segundo dia da PROVA, ou terceiro dia, conforme o caso.

CAPiTULO 5 - APURACAO DOS RESULTADOS, CLASSIFICACAO E PONTUACAO

CLASSIFICACAO: A classificagdo serad por Categoria Especifica (art 2,1 e 2,2) e também por Grupo de
Categorias (art 2.3). Cada PILOTO acumula o tempo do somatdrio dos testes especiais validos, inclusive
as fragdes de segundos (definidos pela cronometragem) somadas a todas as possiveis penalidades de
Largada, CH’s, CP’s, Pre-Finish, PT e demais penalidades ou bonus aplicados, para assim chegar ao seu
tempo final de cada ETAPA. Vence o PILOTO que for o mais rapido de acordo com o seu tempo final.
O restante da classificacdo seguira normalmente o critério crescente de tempo, sendo que o PILOTO
mais rapido fica com a primeira posi¢do, o segundo mais rdpido com a segunda posi¢cdo e assim por
diante. Fica expressamente definido que o tempo final do PILOTO inclui, obrigatoriamente, o tempo
eventualmente acrescido em caso de infracdo a este regulamente e nas hipdteses acima descritas,
desde que a pena tenha sido corretamente aplicada ao PILOTO pelo JURI da prova, com a divulgacdo
da respectiva decisdo, ou pelo comissario em questdo quando for o caso.

As infracbes que dependem da interpretacdo deste regulamento devem obrigatoriamente ser
aplicadas pelo JURI.
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Para os acréscimos vinculados exclusivamente ao cumprimento dos hordrios da ETAPA (CH, Pré-Finish,
PARQUE FECHADO etc), basta a mera constatacao e respectiva marcacdo pelo comissario responsavel
no sistema de apuracdo oficial.

Com o término de cada ETAPA, apds a divulgacdo do resultado parcial individual de cada PILOTO sera
aberto prazo de 30 (trinta) minutos para eventuais recursos. Se for o caso, uma vez transcorrido o
prazo de 30 (trinta) minutos o JURI ird se reunir para decidir o que for necessario para na sequéncia
oficializar o resultado da ETAPA. Transcorridos os referidos 30 (trinta) minutos sem qualquer recurso,
cumpre ao DIRETOR DE PROVA oficializar o resultado final da ETAPA.

Em caso de empate de tempos entre dois pilotos, o critério de desempate serd o maior nimero de
vitdrias nas especiais (ou maior nimero de melhores colocacGes nas especiais, entre os dois pilotos
com empate de tempo. Por exemplo, se nenhum dos dois pilotos venceu nenhuma especial, vale a
disputa direta entre os dois, nas especiais: Piloto A ficou melhor que piloto B em 5 das 8 especiais, ele
é o vencedor).

CRONOMETRAGEM: A Cronometragem deverad ter precisdao de no minimo décimos de segundos, e o
horario oficial sera definido conforme o GPS utilizado na ETAPA. Se a utilizacdo do GPS nao for possivel,
cabe ao ORGANIZADOR providenciar o horario oficial. Toda ETAPA devera utilizar um sistema primario
de cronometragem, que serd o OFICIAL, e outro que deverd ser feito em paralelo, que servira como
backup para sanar qualquer duvida ou possivel pane. Estes sistemas de cronometragem,
independentes, poderdo ser Tranponder’s, Fotocélulas ou coletores de dados. O Sistema de GPS
podera ser usado para verificar roteiro, ou mesmo Controles de Passagem, mas nunca poderdo ser o
sistema primario da cronometragem.

O sistema devera obrigatoriamente divulgar resultados parciais apés o final de cada volta da ETAPA.
Caso a logistica da prova ndao permita, ou por algum problema técnico, a Folha Individual do PILOTO,
onde conste cada lancamento dever era entregue a cada PILOTO onde sera observado o procedimento
citado no item 5.1.3.

Caso haja viabilidade técnica, o sistema de Cronometragem deve divulgar os tempos de cada ESPECIAL
(“Resultado Instantaneo ON LINE”) ao final da especial, isto é importante, pois serve para auxiliar os
PILOTOS e EQUIPES em suas estratégias, além de dar transparéncia ao processo. Os tempos divulgados
pelo MONITOR INSTANTANEO sdo EXTRA OFICIAL, pois podem ocorrer erros de digitacdo, lancamentos
indevidos, problemas técnicos ou até mesmo o cancelamento da ESPECIAL. Em todos os casos quando
ocorre qualquer um dos casos citados ou fato relevante, o APURADOR devera constatar o fato, relatar
detalhadamente o ocorrido a Dire¢ao de Prova e dar ciéncia ao JURI da ETAPA, devendo todos os fatos,
corregdes e justificativas constar na ATA da referida ETAPA

Via de regra, nas ESPECIAIS, o sistema PRIMARIO sera o Coletor de Dados ligado a fotocélula, ou outro
devidamente autorizado pelo PROMOTOR e o BACKUP, sera feito em um segundo Coletor de Dados
digitado manualmente pelo FISCAL.

Nos CH’s o primdrio serd digitado manualmente no Coletor de Dados pelo FISCAL e o BACKUP, devera
ser feito anotado manualmente, podera ser feita a anota¢do no cartdo de tempo do PILOTO, como
contraprova. Se for usado este Cartdao de CH, fica sob responsabilidade do PILOTO, o FISCAL deve
anotar o tempo (hora e minuto) do Hordrio Oficial da Prova, e vistar o cartdo, que servira de
contraprova em um possivel recurso. Nos CP’s em DESLOCAMENTOS o FISCAL deve fazer a anotacdo
dos PILOTOS que passaram pelo ponto do CH e vistar o cartdo de CP do PILOTO (que servira de BACKUP
e contraprova), caso o CP for dentro de uma ESPECIAL, a anota¢do devera ser feita por 2 FISCAIS
simultaneamente. Caso seja feito de outra forma, obrigatoriamente deve constar no REGULAMENTO
COMPLEMENTAR qual serd o sistema primario e qual serd o backup, estes sistemas deverdo
obrigatoriamente ser aprovados pela Diretoria de Enduro da CBM.

PONTUACAO PARA O CAMPEONATO DE PILOTOS: Os 20 (vinte) melhores pilotos classificados de cada
Categoria e no Grupo de Categorias receberdo os pontos conforme a colocac¢do ao fim de cada dia da
competicdo de cada ETAPA:

012 Lugar — 25 Pontos; 022 Lugar — 22 Pontos; 032 Lugar — 20 Pontos;
042 Lugar — 18 Pontos; 052 Lugar — 16 Pontos; 062 Lugar — 15 Pontos;
072 Lugar — 14 Pontos; 082 Lugar — 13 Pontos; 092 Lugar — 12 Pontos;
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54
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551
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5.6

102 Lugar — 11 Pontos; 112 Lugar — 10 Pontos; 122 Lugar — 09 Pontos;

132 Lugar — 08 Pontos; 142 Lugar — 07 Pontos; 152 Lugar — 06 Pontos;
162 Lugar — 05 Pontos; 172 Lugar — 04 Pontos; 182 Lugar — 03 Pontos;
1992 Lugar — 02 Pontos; 209 Lugar — 01 Ponto.

Para receber a pontuacdo (para o CBE e na ETAPA) pela participacdo e classificacdo em determinado
dia de uma PROVA, tanto nas Categoria Especifica (art 2,1 e 2,2) como no Grupo de Categorias (art
2.3), o PILOTO deve completar 50% (cinquenta por cento) ou mais da ETAPA, considerando os TESTES

ESPECIAS VALIDOS e os CH’s VALIDOS. Ndo obstante serem dias de prova distintos (sdbado e domingo)

cada dia da PROVA realizada tera resultado final consolidado, consagrando os seus respectivos

campedes da PROVA.

CAMPEAO DA PROVA: O Campe3o da PROVA (no final de semana) serd o PILOTO que somar maior

numero de pontos, de acordo com pontos do Ranking das ETAPAS, conforme item 5.3.

(i) EMPATE NA PROVA: Em caso de empate na PROVA, o critério de desempate serd a melhor

colocacdo obtida no segundo, ou terceiro dia de prova, se for o caso.

PONTUACAO NO CAMPEONATO: Para se chegar ao resultado da pontuagdo final no CAMPEONATO

para cada PILOTO serdao somados os pontos conforme tabela dos artigos 5.3 para cada dia de prova

gue a ETAPA soma pontos. Ao Final do Campeonato, serd Campedo em sua categoria o PILOTO que
somar o maior numero de pontos na sua categoria, apds serem feitos os devidos descartes.

DESCARTE DE PONTOS NO CAMPEONATO: o CBE tem previstas 14 ETAPAS ano corrente. No final do

CBE, caso sejam realizadas um nimero minimo igual ou superior a 7 (sete) ETAPAS, somente apds a

ultima ETAPA realizada, deverdo ser descartados os (2) dois piores resultados do PILOTO durante todo

o ano em dias de cada ETAPA, independente da ETAPA, tanto nas Categorias como No Grupo de

Categorias. Caso ndo sejam viabilizadas um ndmero superior a 7 (sete) etapas, ndo havera descarte.

() E permitido ao PILOTO descartar o dia de uma ETAPA em que ele n3o tenha comparecido ou
participado e obtido O (zero) pontos.

(i) E vedado o descarte da ultima PROVA do CBE, aos PILOTOS que n3o estiverem devidamente
inscritos e comparecerem pessoalmente a esta prova.

(iii) SO sera possivel o descarte de qualquer um dos dias na nesta PROVA FINAL caso o PILOTO estiver
presente na PROVA e no minimo largar para o primeiro dia da referida PROVA.

(iv) Caso o PILOTO seja DESCLASSIFICADO de algum dia de alguma ETAPA, item 1.10.3, este dia NAO
PODERA SER USADO COMO DESCARTE NO CAMPEONATO.

(v) As categorias KIDS (INFANTIL, CADETE, JUVENIL e FEMININA), ndo fazem os descartes de pontos
na pontuacao final do CBE;

(vi) A Categoria FEMININA, fard 4 (quatro) descartes, da mesma maneira que o descrito no caput, caso
seja realizadas um minimo ou superior a 9 (nove) ETAPAS, caso sejam realizadas um minimo ou
igual a 7 (sete), o numero de descartes serd de 2 (duas) ETAPAS, caso seja menor que 7 (sete), ndo
serd descartes como as demais;

(vii) A Categoria YOUTH faz os descartes como as demais categorias regulares do CBE. Seguindo o
minimo de 7 (sete) ETAPAS realizadas, conforme caput;

EMPATE NO CAMPEONATO: Em caso de empate no CAMPEONATO, apds os devidos DESCARTES:

(i) Seracampedo o PILOTO com mais pontos SEM OS DESCARTES.

(i) Persistindo o empate, em favor do PILOTO que tiver obtido o maior nimero de vitdrias em dias
de cada ETAPA no ano.

(iii) Se ainda assim persistir o empate, sera campedo o PILOTO melhor colocado na ultima ETAPA da
ultima ETAPA.

PREMIACAO: Serdo entregues troféus no minimo até a 32 colocacdo de cada categoria e no maximo

até a 52 colocagdo de cada Categoria e também por Grupo de Categorias. A cerimbnia do pddio de

cada Categoria, poderd ser realizada apenas com os 3 (trés) primeiros colocados. No caso de premiagdo
em conjunto do CBE com os Campeonatos Estaduais ou Regionais, a cerimbnia de premia¢ao do CBE
serd realizada primeiro. Esta premiacao podera ser alterada pelo REGULAMENTO COMPLEMENTAR.
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(i) Os troféus de cada PROVA, poderdo ser entregues a representante do PILOTO, isentando o
ORGANZIADOR, DIRETOR, PROMOTOR, FEDERACAO LOCAL ou a CBM, de qualquer
responsabilidade de entrega posterior.

PILOTO “VERDE": Serdo CERTIFICADOS COMO “PILOTO VERDE” ao final do CBE os pilotos que tiverem

a preocupacgdo ambiental, e tiverem as seguintes posturas e cumprirem metas durante o ano, serdo

analisados os seguintes itens:

(i) Usar o pneu “ecolégico”, devidamente homologado pela FIM em todas as corridas do ano correte;

(ii) N&o exceder o nivel de ruidos no teste, de acordo com o item 3.1,;

(iii) Usar o “tapete ecoloégico” conforme Codigo Ambiental da FIM no seu BOX, no Parque Fechado e
durante a manutencdo da moto durante a prova;

(iv) Tereincentivara coleta seletiva do lixo, em seu BOX, e ter o deposito de 6leo e fluidos apropriados
para o descarte de dleos usados;

TROFEU “Marcinho MR Pro” — Sera ofertado um troféu em reconhecimento a atitudes desportivas e

éticas, dignas de mencdo e reconhecimento. Estes fatos serdo descritos avaliados, julgados e

reconhecidos pela Direcao de Prova, DIRETOR, PROMOTOR e Comissao de Enduro CBM. Para registro

fica esclarecido que o Sr. Marcio Pires e Rios (*28/08/1959 t 16/11/2019), sempre presente, como

conselheiro, motociclista e fa da modalidade Enduro, incondicional incentivador de muitos pilotos e

do préprio CBE e muitos outros por todo Brasil;

CAPIiTULO 6 — DO PILOTO E DA MOTOCICLETA

DO PILOTO: o PILOTO que participa do CBE deve ter a conduta esperada de todo homem probo e que

tem nocdo da seriedade e comprometimento do CAMPEONATO BRASILEIRO de que estd a participar,

respeitando as instituices respectivas e todos os demais envolvidos com sua a realizacdo. Nesse
sentido, sdo deveres do PILOTO:

Obedecer rigorosamente as leis de transito. O PILOTO que for autuado por infracdo de transito durante

qualquer ETAPA sofrera a PENALIZACAO / DESCLASSIFICACAO da ETAPA respectiva, conforme clausula

1.10;

Fica vetado, ou seja, E PROIBIDO, a TODOS os PILOTOS participantes o uso de TEAR OFF’S, nos éculos

de protecdo, sendo permitido o uso de ROLL OFF’S, sob pena de ADVERTENCIA ou PENALIZACAO,

conforme clausula 1.10, determinado pela DIRECAO DE PROVA;

Fica vetado, ou seja, E PROIBIDO, a TODOS os PILOTOS participantes o uso de cameras, ou micro

cameras, acopladas ao corpo ou capacete, sob pena de ADVERTENCIA ou PENALIZACAO, conforme

clausula 1.10, determinado pela DIRECAO DE PROVA;

(i) Para o uso destes equipamentos devera ser SOLICITADO, pelo préprio PILOTO e/ou EQUIPE e
devidamente AUTORIZADO PREVIAMENTE pela DIRECAO DE PROVA, ORGANIZADOR, DIRETOR
e/ou PROMOTOR

E obrigatdrio o uso de capacete, colete de protegdo toracica e botas adequadas em BOAS CONDICOES

DE CONSERVACAO. As condicdes destes equipamentos serdo avaliadas na VISTORIA, por um FISCAL,

clausula 3.10, ou mesmo durante a prova. Caso o equipamento seja julgado inadequado, o FISCAL,

COMISSARIO CBM, DIRETOR DE PROVA, DIRETOR e/ou PROMOTOR deve relatar o fato ao PILOTO e/ou

EQUIPE, devendo o equipamento julgado inadequado ser substituido pelo PILOTO, sob pena de

ADVERTENCIA ou PENALIZAGAO, conforme clausula 1.10, determinado pela DIRECAO DE PROVA;

Durante a prova, sempre que estiver pilotando a sua motocicleta o PILOTO obrigatoriamente deve

utilizar seu capacete, sob pena de PENALIZACAO,

(i) A infracdo de ndo usar o capacete em qualquer momento da prova gera uma penalizagdo de 1
(um) minuto no tempo total do PILOTO, acrescido na ESPECIAL ou no CH mais préximo onde
acorreu o fato, devendo ser comprovada e testemunhado por um membro da ORGANZIACAO DA
PROVA, sendo uma excecao da clausula 1.10.

Manter o mais alto espirito desportivo para com os demais concorrentes, antes, durante e apds as

ETAPAS e respeitar todas as disposicdes constantes no presente regulamento e seus adendos, bem
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6.1.7

6.1.8

6.1.9

6.2

6.2.1

6.2.2

7.1

como as disposi¢coes do Cddigo Brasileiro de Desportos, Coddigo Brasileiro de Motociclismo e Cddigo

Nacional de Transito.

A documentacdo PESSOAL do PILOTO e sua MOTOCICLETA sdo de Unica e exclusiva responsabilidade

do PILOTO PARTICIPANTE e/ou de sua EQUIPE (corresponsavel solidaria), conforme art. 1.9;

Os dados constantes no cadastro no sistema de cronometragem sdo de responsabilidade do PILOTO /

EQUIPE, devendo ser solicitada, POR ESCRITO, qualquer correcao notada, pois sdo afixadas listas de

largada, resultados parciais que contém os dados cadastrados no sistema, usados na divulgacao oficial

dos resultados da ETAPA. No cadastro o campo PATROCINADORES, o maximo de caracteres 50, letras,
ndmeros, espacos ou caracteres. UMA VEZ DIVILGADOS NAO HA MAIS COMO FAZER UMA CORRECAO.

Obedecer rigorosamente a marcacado dos testes especiais, sem qualquer corte de caminho. O piloto

que cortou caminho serd PENALIZADO / DESCLASSIFICADO do dia da ETAPA. Para um possivel corte de

caminho, o JURI deverd considerar a vantagem que o piloto levou no acontecido, ja iniciando o

processo de PUNICAO a partir do item 1.10.2, com uma penalizagdo em tempo, ou mesmo a perda de

um CP (CONTROLE DE PASSAGEM)

(i) No caso de PROTESTO de PILOTO, referente ao desrespeito por parte de OUTRO PILOTO, com
relacdo ao CORTE DE CAMINNHO, devidamente demarcado a ser percorrido no TESTE ESPECIAL,
com a necessdaria comprovacao pelo equipamento de GPS, caso a prova ndo use o sistema de GPS,
a comprovacdo DEVERA SER TESTEMUNHAL, por escrito, e assinado, por no minimo 3 (trés)
PILOTOs, que ndo sejam da mesma EQUIPE, sujeito a avaliacdo do JURI DE PROVA;

DA MOTOCICLETA: é dever Unico e exclusivo do PILOTO a verificagdo das perfeitas condicGes de uso e

de legalidade da motocicleta que sera utilizada por ele. Além dos itens de seguranca a serem

verificados pela VISTORIA, é dever do PILOTO verificar as questdes referentes a manutencdo basica de
sua motocicleta, tendo em vista que o enduro é um esporte de risco. E de responsabilidade do piloto

a verificacdo da capacidade (cilindrada) da sua motocicleta com relacdo as categorias determinadas

pela referida capacidade do motor em centimetros cubicos (CC) para a categoria se for o caso.

Com relagdo a elegibilidade das motocicletas para as Categorias E4 e ENA, ficam estabelecidas as

seguintes regras e determinacgdes:

(i) O requisito para a participacdo na categoria E4 é poténcia da motocicleta, com base na ficha
técnica divulgada pelo respectivo fabricante, ndo importando o local da sua fabricacdo. Portanto,
para a participacdo na categoria E4 os PILOTOS devem utilizar motocicletas que tenham até 36 CV
(trinta e seis cavalos), inclusive;

(i) O requisito para a participagdo nesta categoria ENA é a cilindrada motocicleta, e também que seja
refrigerada a ar, com base na ficha técnica divulgada pelo respectivo fabricante, ndao importando
o local da sua fabricagdo. Portanto, para a participagdo na categoria ENA os PILOTOS devem
utilizar motocicletas que tenham originalmente até 250 cc (duzentos e cinquenta centimetros
cubicos) e seja refrigerada a ar;

(iii) O chassi obrigatoriamente deve ser o original, tanto para E4 quanto para ENA;

(iv) Preparagdo de suspensées é livre, inclusive substituicdo, tanto para E4 quanto para ENA;

(v) A preparagdo do motor também é livre, tanto para E4 e ENA, mas é obrigatdrio a utilizacdo da a
carcaca inferior do motor original do modelo da moto;

(vi) Atroca do cilindro original da moto ou outro e livre.

O(s) pneu(s), ndo pode(m) ter em sua estrutura nada movel ou fixado que exista a possibilidade de se
soltar ou desprender (como arames, pregos, parafusos, correntes ou similares), somente o material
usado na estrutura do pneu. O PILOTO com pneu(s) nestas condi¢des sera avisado por um comissario,
ou qualquer pessoa ligada a organizacdo e tera de corrigir ou reparar o item imediatamente. Caso nao
faca a adequacdo, serd DESCLASSIFICADO da ETAPA.

CAPITULO 6 — DISPOSIGCOES FINAIS
PROTESTOS: quando ocorrer qualquer fato contrario ao presente regulamento, passivel de punicdo,
ou qualquer outro fato que influencie diretamente o resultado de cada ETAPA, o PILOTO ou CHEFE DE
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7.1.1

7.1.2
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7.3.3

7.3.4

EQUIPE deve formalizar o seu PROTESTO ao DIRETOR, PROMOTOR ou ao DIRETOR DE PROVA. Para tal,
sera utilizado qualquer meio documentalmente aceito, ou carta de préprio punho, datada, assinada e
com a indicacdo formal dos artigos deste regulamento que foram desrespeitados. O prazo para a
apresentacdo de protesto é de até 30 (trinta) minutos apds a chegada do ultimo piloto de sua
respectiva classe. PROTESTOS contra resultados relacionados ao tempo total de prova de cada PILOTO
deverao ser solicitados por escrito ou por meio digital na forma acima determinada de acordo com os
horarios estipulados no REGULAMENTO COMPLEMENTAR, e de acordo com o item 5.1.3. Depois de
transcorridos estes prazos regulamentares e o julgamento pelo JURI DA ETAPA de qualquer possivel(is)

PROTESTO(s), o resultado devera ser OFICIALIZADO E PUBLICADO, NAO PODENDO MAIS SER

ALTERADO.

Todos os PROTESTOS devem ser individuais e especificos por item, acompanhados de uma taxa no

valor de RS 500,00 (quinhentos reais). Uma vez devidamente julgados pelo JURI de cada ETAPA na

forma deste regulamento, no caso de procedéncia o valor sera restituido ao requerente. No caso de
improcedéncia o valor reverterd a favor do Clube Organizador da ETAPA, ou no caso de reclamacgao

técnica (Ex: capacidade cubica do motor) para a equipe da motocicleta reclamada. Para custear a

respectiva abertura de motor.

O ORGANIZADOR da etapa devera ter a disposicdo um mecanico disponivel para desmontar e conferir

a capacidade cubica (cilindradas) do motor da moto objeto de PROTESTO.

N3do cabem PROTESTOS contra as decisOes das autoridades da prova. Conforme estatuto da CBM e

Cédigo Disciplinar da CBM para recurso da decisdo do JURI da Prova o REQUERENTE devera

encaminhar seu recurso a Comissao Disciplinar da CBM no prazo de 5 dias e acompanhado do valor de

10 (dez) salarios minimos. No caso de recurso contra decisdo da Comissao Disciplinar o recurso devera

ser encaminhado em até 10 (dez) dias apds sua divulgacdo ao Superior Tribunal Esportivo e

acompanhado do valor de 20 salarios minimos.

N3o é considerado PROTESTO, e, portanto, ndo é necessario o depdsito da taxa acima referida, quando

o PILOTO informar aos ORGANIZADORES ou ao DIRETOR DE PROVA fato ou acontecimento que

influencie o resultado da ETAPA, devidamente comprovado o fato que beneficie diretamente a todos

os PILOTOS e ndo apenas ao requerente.

OUTRAS INFRACOES: além das infragdes expostas ao longo deste regulamento, também sdo condutas

passiveis de punicdo que serdo aplicadas pela Direcdo de Prova ou pelo JURI, conforme clausula 1.10:

(i) Transportar combustivel dentro de outro recipiente que ndo seja o reservatério de gasolina da
moto;

(ii) Pilotar fora do caminho definido ou em sentido contrdrio da prova, por colocar a risco outros
pilotos e integrantes da Equipe Organizadora. Caso o PILOTO ande em sentido contrdrio dentro de
um TESTE ESPECIAL, cabe a DESCLASSIFICACAO do dia da ETAPA, salvo se devidamente autorizado
pelo responsavel pela ESPECIAL;

(iii) Percorrer qualquer teste especial em algum veiculo ndo autorizado;

(iv) Modificar o cartdo de horario ou percurso, ou utilizar um cartdo de horario de outro piloto;

(v) Acilindrada da motocicleta ndo coincidir com a ficha de inscri¢ao;

(vi) O PILOTO nao pode passar pelo CH e voltar em sentido contrario da prova para o PT (Parque de
Trabalho) que antecede ao CH para fazer manutengdo na moto nem mesmo para abastecer a
moto.

COMISSAO DE ENDURO CBM: Fazem parte da Comissdo de Enduro da CBM:

DIRETOR DE ENDURO: responsavel pela parte desportiva, supervisdio e acompanhamento do

desenrolar das ETAPAS. Se necessario coordena as demais Comissdes. TEM UM VOTO, E O VOTO DE

DESEMPATE;

PROMOTOR: responsavel pela coordenacg3o de todo o CBE e articulador com a ORGAZNIACAO LOCAL

na realizacao das PROVAS. TEM UM VOTO;

COMISSAO TECNICA: Thiago Pasqual, Mauro Ovalhe, Carlos César Camargo (DJ) e Gleidson. TEM UM

VOTO

COMISSAO DOS ORGANIZADORES / FEDERATIVA: Gustavo Jacob (FMEMG), Marisergio Kons (FCM),

Aloisio Sfalsim (FECAM), Marcio Rogerio (FPM) e Marlon dos Santos (indio). TEM UM VOTO;
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7.3.5

7.3.6

7.3.7

7.3.8

7.4

7.5

COMISSAO DOS PATROCINADORES: Reinaldo Almeida, Roberto Teodoro, Matheus Rios, Dimas Mattos,
Clodoaldo Shoji e Rodolfo Balasso. TEM DIREITO A PARECER

COMISSAO DE PILOTOS / EQUIPES: Fernando Silvestre (Honda), Felipe Zanol (Husky), Fabio Felippone
(Gas Gas), Luiz Henrique (Beta), Fernando Spidler (KTM), Adriano de Avila (Q4 / Sherco), Tarcisio
Meireles (Mattos), Vanderley Gaido (TM), Valter Pimenta (HSS). Caso a EQUIPE tenha algum piloto
envolvido ou beneficiado na questdo, o integrante fica IMPEDIDO de participar ou de se envolver na
decisdo. TEM DIEITO A PARECER.

CONSULTORIA JURIDICA: Departamento e ou Consultor Juridico da CBM, nao tem direito a voto, SE
NESCESSAARIO deve fazer elaborar um parecer sobre o caso para justificar / fundamentar / auxiliar as
demais comissoes;

Qualquer um dos membros de qualquer uma destas COMISSOES fica impedido, portanto sem direito
avoto se a questdo em discussdo ele ou marca ligada a ele estiver envolvida(o) direta ou indiretamente
Nno caso;

DAS PROVAS E DA REGENCIA SUPLETIVA: para a realizacdo do CBE, notadamente visando a instrugdo
probatdria necessaria a aplicar qualquer penalidade que consta deste documento, ou ainda, para
auxiliar o julgamento de qualquer PROTESTO formalmente requerido por PILOTO, considera-se dotado
de fé publica qualquer um e os seus funcionarios diretos, funciondrios das federacdes estaduais, ou
gualquer outro cargo diretamente ligado a CBM ou as federacdes. No caso dos PILOTOS, é necessario
meio documentalmente aceito (video ou foto) ou testemunhas isentas sem relacionamento pessoal
com o requerente e sem interesse direto no deslinde do PROTESTO.

CASOS OMISSOS: Os casos omissos deste regulamento deverdo ser solucionados com fundamento na
legislacdo aplicavel ao caso concreto, com base na decisdo da Comissdao de Enduro da CBM, item 7.3,
e ainda, utilizando-se dos principios da boa fé objetiva, da equidade e da isonomia, a decisdo tomada,
devera ser incorporada neste regulamento através de um adendo e devera ser considerada para as
decisoes futuras.

CBM — Confederacao Brasileiro de Motociclismo

CNPJ n® 47.459.185/0001-60

Rua Grapia, 8

Caranda Bosque - Campo Grande/MS

CEP: 79.032-550

Telefones (67) 3352-6415; (67) 3306-0969

E-mail: com@cbm.esp.br

Horario de atendimento das 09:00 as 18:00 (horario de Brasilia)

Diretor de Enduro CBM — Assis Aquino

Telefone Celular (84) 99983-7822

E-mail: assisaguino2a@gmail.com , enduro@cbm.esp.br

Promotor de Enduro CBM — Mauricio Paiva Brandao

ANEXO 1

Telefone Celular (34)98848-0568
E-mail: mauricioptc@hotmail.com

ITEN PNEUS PNEUS — EXCLUSIVO PARA AS CATEGORAS ELITE (E1, E2, E3, EJ e EJ)

° Somente sdo autorizados pneus normalmente disponiveis em fontes comerciais ou varejistas.
. A modifica¢gdo do pneu ndo é autorizada.
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. E proibido tratar os pneus com produtos quimicos, corta-los ou estria-los, utilizar aquecedores de
pneus ou qualquer outro meio que possa alterar a forma, dureza Shore minima, construgdo ou outras
caracteristicas.

. Os pneus devem constar do catalogo de gama dos fabricantes de pneus ou das listas de especificagcdes
de pneus disponiveis ao publico em geral. Qualquer marcag¢do no pneu com relatério "FIM" aprovado ou
similar é proibida para novas datas de producdo (a partir de 2018).

. Pneus Enduro Devem ser homologados conforme UN Vehicle Regulation 75 Rev. 2 (2010) com as
seguintes caracteristicas especificas:
. Categoria de uso:
1. deve ser "neve" ou "especial" ou "Todo terreno"
2. categoria de velocidade: M (130 Km/h) ou superior
3. findice de capacidade de carga: 45 (165 Kg) ou superior.
4. Recomenda-se que os pneus sejam usados de acordo com as diretrizes da European Tire and Rim
Technical Organization (ETRTO).
5. A marca de aprovacdo E e o nimero conforme definido pelo Regulamento de Veiculos da ONU R75
devem estar presentes nas paredes laterais do pneu dianteiro e traseiro. A marca de aprovacao
DOT também é aceita.
6. O pneu traseiro deve apresentar sulco na banda de rodagem com profundidade maxima de 13

mm. Tal profundidade deve ser medida entre o "minimo" do sulco da banda de rodagem e uma
linha tangente a parede lateral (ver Diagrama S).

§
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TEXTO ORGINAL DO MANUAL DA FIM TYRES 49.01 General Only tyres normally available from commercial or
retail sources are authorised. Modifying the tyre is not authorised. It is forbidden to treat tyres with chemicals,
cut or groove them, use tyre warmers or any other means which may alter the shape, minimum Shore
hardness, construction or other characteristics. The tyres shall appear on the tyre manufacturers range
catalogue or tyre specification lists available to the general public. Any marking on the tyre reporting "FIM"
approved or similar is forbidden for new production dates (from 2018). 49.02 Enduro Tyres They shall be
approved according to UN Vehicle Regulation 75 Rev. 2 (2010) with the following specific features: Category of
use (5.2): it shall be "snow" or "special" or "All terrain" Speed category symbol (5.4): M (130 Km/h) or above
Load capacity index (5.5): 45 (165 Kg) or above. It is recommended that the tyres be used according to the
European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) guidelines. The E approval mark and number as
defined by the UN Vehicle Regulation R75 must be present on both the front and rear tyre sidewalls. The DOT
approval mark is also accepted. The rear tyre must present a tread groove with a maximal depth of 13 mm.
Such a depth must be measured between the "minimum" of the tread groove and a line tangent with the side
wall (see Diagram S).
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